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O AUTORZE

Antoni Saulewicz, mgr inz. mechanik, absolwent Wydziatu Mecha-
nicznego Energetyki i Lotnictwa Politechniki Warszawskiej (1967 r.)
piastujacy wiele odpowiedzialnych funkcji w przedsigbiorstwach
produkcyjnych, odpowiadajac za organizacje i utrzymanie ruchu.
Ostatnie kilkanascie lat swojej kariery zawodowej spedzit w Central-
nym Instytucie Ochrony Pracy w Warszawie jako starszy specjalista
zajmujacy sie bezpieczenstwem uzytkowania réznych maszyn, w tym
podnosnikowych wozkéw jezdniowych i innych urzadzen stosowa-
nych w transporcie wewnatrzzakladowym.

Wiedza i doswiadczenie nabyte przy wspodtpracy z przemystem,
podczas audytow bezpieczenstwa réznych maszyn i urzadzern, a tak-
ze przy realizacji projektow utylitarnych i w zakresie badan stoso-
wanych w dziedzinie bezpieczenistwa uzytkowania maszyn stawiajq
autora w gronie wybitnych specjalistéw i ekspertéw zajmujacych sie
bezpieczenstwem maszyn i urzadzen transportu bliskiego. Jako bie-
gly sadowy jest autorem wielu ekspertyz i opracowan dotyczacych
tego zagadnienia.

W swojej karierze zawodowej realizowat wiele projektow, a wérod
nich:

e Okreslenie zmian widzialnosci otoczenia przez kierowcéw podno-
$nikowych wozkdéw jezdniowych w aspekcie ryzyka wypadkowego.

e Zmniejszanie ryzyka zwigzanego z ujemnym wplywem srodowi-
ska wirtualnego na cztowieka.

e Szkolenie kierowcow wozkow jezdniowych.

e Opracowanie rozwigzan organizacyjnych zmniejszajacych ryzy-
ko wypadkowe wynikajace z ruchu podnosnikowych wézkéw
jezdniowych transporcie wewnatrzzaktadowym.

Autor to uznany specjalista znajacy doskonale realia gospodarki
magazynowej i logistyki wewnetrznej wskazujace na powazne zanie-
dbania w obszarze szkolen stanowiskowych operatoréw woézkow wi-
dtowych. Niniejszy poradnik uzupetnia istniejace w tej materii braki.
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1.  WSTEP

Celem niniejszego poradnika jest dostarczenie informacji utatwia-
jacych przeprowadzenie szkolenia wstepnego na stanowisku pra-
cy nowo zatrudnionego pracownika obstugujacego podnosnikowy
wozek jezdniowy czolowy, z uwzglednieniem postanowieni zawar-
tych w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 27 lipca
2004 r. w sprawie szkolenia w dziedzinie bezpieczenistwa i higieny
pracy [1] oraz Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 10 maja
2002 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy uzytkowaniu
wozkow jezdniowych z napedem silnikowym [2]. Szkolenie wstepne
obejmuje szkolenie ogélne, zwane dalej instruktazem ogdlnym, oraz
szkolenie wstepne na stanowisku pracy, zwane dalej instruktazem
stanowiskowym. Wymagania dotyczace szkolenia ogoélnego mozna
znalez¢ w ww. Rozporzadzeniu w sprawie szkolenia w dziedzinie
bezpieczenstwa i higieny pracy [1].

W tablicy 1 zamieszczono, wedlug danych z UDT [3, 4], liczby
wypadkow ciezkich i Smiertelnych w latach 2009-2013 w odniesieniu
do wdzkdédw objetych dozorem technicznym. Dane pokazuja, nieste-
ty, tendencje rosnaca liczby wypadkdéw. Do wiekszosci wypadkéw
doszto w wyniku nieprawidtowego uzytkowania wézkow, a wiec —
w wyniku nieskutecznosci szkolenia kierowcéw wozkow.

Tablica 1. Liczby wypadkow ciezkich i smiertelnych w latach 2009-2013

‘ 2009 ‘ 2010 ‘ 20M ‘ 2012 ‘ 2013
i .
iczba wypadkéw 20 31 37 4 46
z urazami ciata
Li .
'|c%ba wypadkow 3 6 5 1 7
Smiertelnych

Przy przeprowadzaniu instruktazu stanowiskowego czesto pojawiajg
trudnos$ci. Wynikaja one miedzy innymi stad, Ze zglaszajacy sie kan-
dydaci formalnie maja pewne doswiadczenie zawodowe, majg nawet
prawo jazdy samochodem. Dla wielu instruktoréw jest to tak bardzo
cenne, ze instruktaz stanowiskowy w takim przypadku czesto jest
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praktycznie formalno$cia. A przeciez warunki pracy nie sg wszedzie
jednakowe. Wozki poszczegdlnych producentéw réznig sie miedzy
soba. Obstuga wézka podnosnikowego rozni sie od obstugi samocho-
du. Wézki pracujg zwykle z ograniczonym miejscem do ruchu i maja
inne wlasciwosci (np. zwykle sterowane tylne kota powodujace, ze tyt
wozka ,,zachodzi” na zakrecie). Wystepuja réwniez i inne oczywiste
i bardzo powazne przyczyny. Dlatego w dobrze pojetym interesie
zarowno kandydata, jak i pracodawcy konieczne jest przeprowadze-
nie starannego szkolenia nowo przyjetego kierowcy wozka przed do-
puszczeniem do pracy na okreslonym wozku.

Opisy przebiegu wypadkéw (wedtug danych z UDT [3, 4]), jakie
miatly miejsce przy obstudze wozkow, wykorzystano w niniejszym
poradniku do zilustrowania niektérych omawianych sytuacji wypad-
kowych powstajacych w wyniku nieprzestrzegania przepiséw i zasad
bezpieczenstwa pracy.



2. ZALECENIA OGOLNE DOTYCZACE
INSTRUKTAZU STANOWISKOWEGO
KIEROWCY WOZKA

Instruktaz stanowiskowy przeprowadza si¢ przed dopuszczeniem pra-
cownika do wykonywania pracy na stanowisku kierowcy wozka. In-
struktaz stanowiskowy przeprowadza wyznaczona przez pracodawce
osoba kierujaca pracownikami lub pracodawca, jesli osoby te maja od-
powiednie kwalifikacje i doswiadczenie zawodowe oraz sa przeszkolo-
ne w zakresie metod prowadzenia instruktazu stanowiskowego.

Glownym celem instruktazu stanowiskowego jest uzyskanie
przez pracownika:

e informagji o czynnikach $rodowiska pracy wystepujacych na da-
nym stanowisku pracy i w jego bezposrednim otoczeniu oraz
o ryzyku zawodowym zwigzanym z wykonywana praca,

e wiedzy i umiejetnosci dotyczacych sposobow ochrony przed za-
grozeniami wypadkowymi i zagrozeniami dla zdrowia w warun-
kach normalnej pracy i w warunkach awaryjnych,

e wiedzy i praktycznych umiejetnosci z zakresu bezpiecznego wy-
konywania powierzonej pracy.

Instruktaz powinien by¢ prowadzony na stanowisku, na ktérym
bedzie zatrudniony instruowany pracownik, na podstawie szcze-
gétowego programu opracowanego przez organizatora szkolenia.
Pracownik pracujacy na kilku stanowiskach powinien odby¢ instruk-
taz stanowiskowy na kazdym z tych stanowisk. Na przyktad, jesli
pracownik bedzie pracowat jako kierowca podnos$nikowego wozka
jezdniowego czotowego oraz jako pracownik magazynu, to powi-
nien odby¢ instruktaz stanowiskowy na kazdym ze zajmowanych
stanowisk.

Instruktaz stanowiskowy powinien uwzglednia¢ nastepujace
etapy:
® rozmowe wstepna instruktora z instruowanym pracownikiem,

e pokaz i objasnienie przez instruktora catego procesu pracy kie-
rowcy wozka, ktéry ma by¢ wykonywany przez pracownika,
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e prébne wykonywanie okreslonych czynnosci poleconych przez
instruktora z uwzglednieniem korekt instruktora,

e samodzielng prace wykonywang przez pracownika pod nadzo-
rem instruktora,

e sprawdzenie i ocene przez instruktora sposobu wykonania pracy
przez pracownika.

Program szkolenia wstepnego ogolnego i stanowiskowego okre-
$lajacy szczegolowsq tematyke, forme realizacji i czas trwania szko-
lenia opracowuje pracodawca lub w porozumieniu z pracodawca
- jednostka organizacyjna prowadzaca dziatalnos¢ szkoleniowgq
w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy, na podstawie ramowe-
go programu szkolenia.

W tablicy 2 zamieszczono ramowy program szkolenia zawarty
w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 27 lipca 2004 r.
w sprawie szkolenia w dziedzinie bezpieczenistwa i higieny pracy [1].

Sposéb realizacji instruktazu stanowiskowego i czas trwania po-
szczegdlnych jego czesci powinien by¢ dostosowany do przygotowania
zawodowego i dotychczasowego stazu pracownika oraz zagrozen wy-
stepujacych przy przewidzianej do wykonywania przez niego pracy.

Instruktaz stanowiskowy korczy si¢ sprawdzeniem umiejetnosci
z zakresu wykonywania pracy zgodnie z przepisami oraz zasadami
bezpieczenstwa i higieny pracy, stanowigcym podstawe dopuszcze-
nia pracownika do wykonywania pracy na okreslonym stanowisku.
Odbycie instruktazu stanowiskowego (oraz ogélnego) pracownik po-
twierdza na pi$mie w karcie szkolenia wstepnego, ktora jest przecho-
wywana w aktach osobowych pracownika.

Tablica 2. Ramowy program szkolenia

Liczba godzin

Temat instruktazu .
(minimum)

Przygotowanie pracownika do wykonywania okreslonej pracy,
w tym w szczegdlnosci:

a) omowienie warunkow pracy z uwzglednieniem:

1 : elementow pomieszczenia pracy, w ktédrym ma pracowac 2
pracownik, majgcych wptyw na warunki pracy (np. o$wie-
tlenie ogdlne, ogrzewanie, wentylacja, urzadzenia tech-
niczne, urzadzenia ochronne),
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elementow stanowiska roboczego majacych wptyw na
bezpieczenstwo i higiene pracy (np. pozycja przy pracy,
oswietlenie miejscowe, wentylacja miejscowa, urzadzenia
zabezpieczajace, ostrzegawcze i sygnalizacyjne, narzedzia,
surowce i produkty),
przebiegu procesu pracy na stanowisku pracy w nawigza-
niu do procesu produkcyjnego (dziatalnosci w catej komér-
ce organizacyjnej i zaktadzie pracy),
b) omdwienie czynnikéw $rodowiska pracy wystepujacych przy
okreslonych czynnosciach na stanowisku pracy oraz zagrozen, jakie
moga stwarzac te czynniki, wynikéw oceny ryzyka zawodowego
zwigzanego z wykonywana praca i sposobdw ochrony przed zagro-
Zzeniami, a takze zasad postepowania w razie wypadku lub awarii,
¢) przygotowanie wyposazenia stanowiska roboczego do wyko-
nania okreslonego zadania.

Pokazanie przez instruktora sposobu wykonywania pra-
cy kierowcy wodzka zgodnie z przepisami i zasadami bhp,

2 o : . : 05
z uwzglednieniem metod bezpiecznego wykonywania pracy i ze
zwroceniem uwagi na prace trudne i niebezpieczne.
3 Prébne wykonanie zadania przez pracownika pod kontrolg in- 05
struktora. '
4 Samodzielna praca pracownika pod nadzorem instruktora. 4
5 Omaowienie i ocena pracy wykonanej przez pracownika. 1
Razem Minimum 8

Zawarty w tablicy 2 ramowy program szkolenia dotyczy pracow-
nikéw we wszystkich zawodach. Nalezy go odpowiednio dostosowac
do pracy kierowcy wdzka w warunkach w swoim przedsigbiorstwie.

Ponizej przedstawiono zalecany sposob realizacji instruktazu sta-
nowiskowego kierowcy podnosnikowego wozka jezdniowego czoto-
wego z uwzglednieniem wybranych zagadnien wyzej wymienionego
ramowego programu szkolenia. Zamieszczono réwniez zalecenia
szczegdtowe dotyczace realizacji niektorych czesci instruktazu stano-
wiskowego poswieconych wykonywaniu tych czynnosci lub pracom
kierowcy woézka, podczas ktorych miaty miejsce znane zdarzenia wy-
padkowe. Omdwiono takze mozliwe skutki nieprawidtowej realizacji
pracy kierowcy wdzka.
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3. ZALECENIA DOTYCZACE SPOSOBU
REALIZAC]JI INSTRUKTAZU
STANOWISKOWEGO KIEROWCY
WOZKA Z UWZGLEDNIENIEM
WYBRANYCH ZAGADNIEN
RAMOWEGO PROGRAMU
SZKOLENIA

31. Zalecenia dotyczace instruktazu stanowiskowego
z uwzglednieniem miejsc pracy kierowcy wozka w po-
staci pomieszczen, stref oraz drég transportowych

Poniewaz kierowca wozka w przedsigbiorstwie moze pracowac
woézkiem w wielu miejscach, poruszajac si¢ drogami istniejacymi
w przedsigbiorstwie, a wszystkie te miejsca moga wptywac na bez-
pieczenstwo pracy, zapoznajac pracownika z warunkami pracy, na-
lezy uwzgledni¢ wszystkie pomieszczenia i podobne miejsca pracy
kierowcy, ich elementy i systemy majace wplyw na bezpieczenistwo
pracy, a takze drogi transportowe, po ktoérych wozek sie porusza,
z uwzglednieniem przejs¢ dla pieszych.

3.1.1. Miejsca pracy w postaci pomieszczen i stref

Zapoznajac kierowce z pomieszczeniami i podobnymi miejscami pra-
cy, nalezy uwzgledni¢ miedzy innymi:

e magazyny,

e rampy przetadunkowe,

e place skltadowe,

e miejsca skladowania tymczasowego w pomieszczeniach produk-
cyjnych i innych,

pomieszczenia techniczne,

e pomieszczenia pracy biurowej,
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miejsce sktadowania i wymiany butli gazowych,

miejsce tadowania i wymiany akumulatorow,

szatnie,

toalety,

prysznice,

pomieszczenia do spozywania positkow,

wentylacje i ogrzewanie,

drogi transportowe z uwzglednieniem skrzyzowan i przejs¢ dla
pieszych,

bramy, drzwi;

system przeciwpozarowy tacznie z sygnalizacja;

inne ewentualne systemy majace wptyw na bezpieczenstwo;
miejsca pracy inne niz wyzej wymienione.

Kierowce wozka nalezy rowniez zapoznad z tymi pomieszcze-
niami, ktore nie sa przystosowane do poruszania si¢ wozkami z silni-
kami spalinowymi ze wzgledu na niesprawdzony lub przekraczany
wtedy poziom wartosci stezen substancji szkodliwych wydalanych
z silnika wdzka. Wozki zasilane benzyng etylizowang lub zawieraja-
cq inne substancje toksyczne nie moga by¢ uzywane w pomieszcze-
niach w ogdle. Nieprzestrzeganie tych zalecen stwarza zagrozenie
dla ludzi w tych pomieszczeniach, facznie z kierowca wozka, oraz
duze ryzyko zatrucia ludzi substancjami szkodliwymi. Niestety, cze-
sto zdarzaja sie ciezkie wypadki zbiorowe z powodu nieprzestrzega-
nia tych zalecen.

Kierowca wdézka powinien pozna¢ dopuszczalng obcigzalnosé
ramp, stropéw lub innego podloza w miejscach pracy wozka, gdzie
dopuszczalna obcigzalno$¢ podtoza jest mniejsza od okreslonej masy
wozka z tadunkiem, aby przejezdzajac wdzkiem przez te miejsca,
przewozit tadunki o takiej masie, zeby nie nastapito zatamanie sie
podtoza. Na rysunku 1 przedstawiono schematycznie ilustracje sy-
tuacji zdarzajacej si¢ w rzeczywistosci, gdy masa wozka z fadunkiem
jest wieksza od dopuszczalnej obcigzalnosci podioza. Nieprzestrze-
ganie tego zalecenia oraz zjezdzanie z drogi utwardzonej na nie-
utwardzone pobocze stwarza zagrozenie utrata statecznosci wozka
i wynikajacymi z tego nastepstwami — ciezkimi urazami ciata kierow-
cy oraz stratami materialnymi.
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10

=1
@ \@bl—:lr
= —

Rys. 1. Mozliwe skutki niewystarczajacej obcigzalnosci podtoza

Nalezy ponadto zapoznac¢ kierowce wodzka z obowiazuja-
ca w przedsigbiorstwie procedurg obstugi rampy przetadunkowe;.
W szczegolnosci nalezy zwrdci¢ uwage na koniecznos¢ upewnienia
si¢ przez kierowce wozka przed wjazdem na samochdd ciezaro-
wy, ze samochod ten jest unieruchomiony hamulcami oraz klinami
umieszczonymi pod kotami, w przeciwnym razie bowiem auto moze
sie przemiesci¢ w czasie wjezdzania lub zjezdzania wdzka, co moze
skutkowac¢ spadnieciem woézka, jak to zilustrowano schematycznie
na rysunku 2. Nalezy réwniez poinstruowac kierowce , ze przed
wjazdem na samochod ciezarowy nalezy upewnic sig, ze dopuszczal-
na obcigzalnos¢ podtoza jest odpowiednia w przypadku wodzka z ta-
dunkiem, przy czym dotyczy to zardwno samochodu ciezarowego,
jak i pomostu zaladowczego. Niestety, co roku dochodzi do cigezkich
wypadkéw wynikajacych z nieprzestrzegania powyzszych zalecen.
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Rys. 2. Spadniecie wozka podczas wjezdzania na nieuruchomiony samochod ciezarowy

Nalezy zapozna¢ kierowce ze strefami zagrozonymi wybu-
chem lub pozarem i poinstruowac go, ze zagrozenia w tych strefach
moga powsta¢ nawet z powodu iskry po uderzeniu widtami wdzka
o przedmiot.

W obszarach zagrozonych wybuchem lub pozarem moga by¢
stosowane wylacznie wozki zaprojektowane i zbudowane w wyko-
naniu przeciwwybuchowym, aby wyeliminowa¢ potencjalne zrédta
zaptonu i wybuchu. Wozki takie powinny spetnia¢ odpowiednie wy-
magania i mie¢ oznakowanie symbolem Ex. Nieprzestrzeganie tego
zalecenia stwarza duze ryzyko wybuchu i pozaru, a takze ciezkich
i $miertelnych wypadkow oraz duzych strat materialnych.

3.1.2. Drogi transportowe

Kierowca wézka powinien poznac te fragmenty drdg transportowych,
gdzie nawierzchnia nie jest pozioma, a pochylona (pochylnie). Nalezy
poinstruowac kierowce, ze w przypadku wozka z tadunkiem zaréw-
no podczas wjezdzania na pochylo$¢ (patrz rysunek 3), jak i podczas
zjezdzania z pochytosci tadunek powinien by¢ zawsze od strony po-
chylosci (od strony nawierzchni wyzej potozonej) — jak na rysunku 3,
czyli ze podczas zjezdzania z pochylo$ci wdzek z fadunkiem powi-
nien sie poruszac do tytu.

Szkolenie stanowiskowe wstepne kierowcy podnosnikowego waozka jezdniowego czotowego
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Rys. 3. Wjezdzanie wdzkiem z fadunkiem na pochytos¢

W przypadku woézka bez tadunku, zaréwno podczas zjezdzania
z pochylosci (patrz rysunek 4), jak i podczas wjezdzania na pochytos¢,
przeciwcigzar powinien by¢ zawsze od strony pochytosci (od strony
nawierzchni wyzej potozonej) — jak na rysunku 4, czyli Ze podczas
wjezdzania na pochylo$¢ wozek bez tadunku powinien poruszac sie
do tytu. Nieprzestrzeganie tych zalecen stwarza zagrozenie utrata
stateczno$ci wozka oraz zagrozenie ciezkimi urazami ciata kierowcy
i 0s6b postronnych.

Rys. 4. Zjezdzanie wdzkiem bez tadunku z pochytosci
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Nalezy poinstruowac kierowce, ze na pochytosciach nie wolno
skrecac ani jezdzi¢ w poprzek ze wzgledu na wystepujace wtedy za-
grozenie przewrdceniem si¢ wozka. Nie nalezy rowniez zatrzymywac
sie lub parkowac na pochyltosci. W przypadku koniecznosci postoju
na pochylo$ci w sytuacji awaryjnej, trzeba zabezpieczy¢ wdzek za po-
mocg klinéw umieszczonych pod kotami.

Niestety, co roku zdarzaja si¢ cigzkie i Smiertelne wypadki z po-
wodu nieprzestrzegania tych zalecen.

Kierowca powinien tez zapoznac sie:

e 7z nierdwno$ciami wystepujacymi na drogach transportowych
iich wielko$cia w celu uwzglednienia tego podczas jazdy i odpo-
wiedniego zmniejszenia tam predkosci wozka,

e ze stosowanymi w przedsiebiorstwie sposobami rozdzielenia ru-
chu kotowego od ruchu pieszego,

e ze stosowanymi w przedsiebiorstwie ograniczeniami predkosci
jazdy wozkow,

e ze stosowanym w przedsiebiorstwie oznakowaniem drog znaka-
mi drogowymi i znakami bezpieczenistwa oraz organizacja ruchu
kotowego.

Nalezy réwniez zapoznac¢ kierowce wdzka z miejscami, gdzie
wymagana jest szczegdlna uwaga ze wzgledu na wystepujace okre-
$lone zagrozenia, np.:
® miejsca o niewystarczajacej widocznosci i $rodki stosowane
w celu zmniejszenia ryzyka kolizji (np. lustra bezpieczenstwa,
urzadzenia sygnalizacyjne i ostrzegawcze),
przejscia dla pieszych,
miejsca, gdzie ruch kolowy i pieszy nie jest rozdzielony,
zakrety na drogach,
miejsca parkowania wozkow.

Trzeba poinstruowac kierowce, Zze w miejscach o niewystarczaja-
cej widoczno$ci, w tym na zakretach, nie nalezy wyprzedzac innych
wozkow ze wzgledu na zagrozenie kolizjg z wdzkiem lub innym po-
jazdem jadacym z przeciwnej strony, a niewidocznym dla kierowcy
wdzka majgcego zamiar wyprzedzad, jak to zilustrowano schema-
tycznie na rysunku 5.

Szkolenie stanowiskowe wstepne kierowcy podnosnikowego waozka jezdniowego czotowego
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Rysunek 5. Sytuacja z nie wystarczajaca widocznoscig do wyprzedzania

Nalezy poinstruowac kierowce, ze w miejscach, gdzie ruch koto-
wy i pieszy nie jest rozdzielony, ryzyko kolizji z pieszymi jest duze
(w skali tréjstopniowej) [5]. Dlatego wymaga sie tam szczegolnej
czujno$¢ kierowcy oraz zmniejszenia predkosci jazdy woézka ponizej
2,5 km/h, a wiec do predkosci znacznie mniejszej od predkosci ruchu
pieszego (predkos¢ ruchu oséb pieszych wynosi okoto 5 km/h).

Kierowca powinien si¢ dowiedzie¢, ze podczas pokonywania za-
kretéw wozkiem z tadunkiem nalezy zdecydowanie zmniejszy¢ pred-
ko$¢ w zaleznosci od rodzaju tadunku i sposobu jego zabezpieczenia
przed spadnigciem oraz z uwzglednieniem jakosci nawierzchni drogi.

Obecnie producenci wozkdéw zaczynajq wytwarzaé wozki wy-
posazone w uktad samoczynnego zmniejszania predkosci podczas
jazdy na zakrecie. W przypadku takich wozkow nalezy przestrze-
gac zalecenn podanych w instrukgji obstugi wézkéw. Uklad zmniejsza
predkos¢ wozka na zakrecie, zwykle reagujac na zmiane potozenia
kot, nie zabezpiecza jednak wdzka przed utraty statecznosci i prze-
wrdceniem si¢ w wyniku wjezdzania w zakret z predkoscia niedo-
stosowang do warunkow jazdy. Styszy sie wiele negatywnych opinii
na temat takich uktaddw. Przyczyna ich powstawania jest nieprawi-
dlowe przeszkolenie kierowcow obstugujacych wozki wyposazone
w takie uktady. Kierowce wozka wyposazonego w opisywany uktad
nalezy poinstruowad, ze w zakret trzeba wjezdzac¢ z taka predkoscia,
jak wozkiem bez uktadu. Uktad samoczynnie zmniejsza nieco pred-
kos¢ wozka, ale tylko podczas jazdy na zakrecie, nie za$ przed za-
kretem. Jesli wozek wjezdzajacy w zakret ma nadmierng predkosé,
uktad nie zabezpieczy wdzka przed wywrdceniem sie podczas po-
konywania zakretu. Uklad ten utatwia pokonywanie zakretéw, ale
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tylko wtedy, gdy wozek wijezdza w zakret z prawidtowa predkoscia.
Na skutek nieprawidlowego szkolenia kierowcow takich wozkow
w kraju ma miejsce wiele wypadkow podczas pokonywania zakretéw
takimi wézkami.

Nalezy poinstruowac kierowce, ze w przypadku kazdego wozka
podczas pokonywania zakretu nie nalezy zwieksza¢ predkosci jaz-
dy ani hamowa¢. Wozki wyposazone w ww. uktad samoczynnego
zmniejszania predkos$ci nieznacznie zmniejszaja swoja predkos¢ bez
udziatu kierowcy. Podczas pokonywania zakretu nalezy wykonywac
fagodne ruchy kierownica.

Nalezy poinstruowac kierowce wozka, ze nieprzestrzeganie
wyzej podanych zaleceri powoduje powstanie zagrozenia spadnie-
ciem tadunku i uderzeniem oséb pieszych znajdujacych sie w po-
blizu albo powstanie zagrozenia utrata statecznosci wézka i jego
przewrdceniem sie. Co roku dochodzi w kraju do wielu wypadkéw
ciezkich i $miertelnych w wyniku nieprawidtowego pokonywania
zakretow i nieprzestrzegania prawidlowych predkosci jazdy wozka
na zakrecie.

Rys. 6. Spadniecie tadunku na zakrecie w wyniku nie przestrzegania prawidtowej predko-
$ci wozka na zakrecie

Szkolenie stanowiskowe wstepne kierowcy podnosnikowego waozka jezdniowego czotowego
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Zapoznajac kierowce z miejscami do parkowania wozkow, na-
lezy go takze poinstruowad, ze wézki znajdujace sie na parkingu
powinny:

e mie¢ wylaczony naped,
e mie¢ wyposazenie do podnoszenia tadunku opuszczone na po-
wierzchnie podlogi (konce widet powinny si¢ opiera¢ o podioge

- patrz rysunek 7),

e miec elementy sterownicze w potozeniu neutralnym,

e miec zaciggniety hamulec pomocniczy,

e by¢ zabezpieczone przed uruchomieniem przez osoby nieupo-
waznione.

Rys. 7. Potozenie widet zaparkowanego wézka czotowego

3.2. Zalecenia dotyczace instruktazu stanowiskowego
z uwzglednieniem elementow wdzka majacych wptyw
na bezpieczenistwo i higiene pracy

Zapoznajac kierowce wozka z elementami wozka majacymi wptyw
na bezpieczenstwo i higiene pracy, nalezy uwzgledni¢ miedzy inny-
mi tabliczke znamionowa wozka. Na tabliczce znamionowej wdzka
sa zwykle dane dotyczace identyfikacji wozka. Znajduja sie¢ tam row-
niez istotne informacje zwigzane z bezpieczenstwem uzytkowania
Iacznie z danymi dotyczacymi udzwigu nominalnego woézka.
Udzwig nominalny woézka to masa fadunku, ktéry mozna umie-
$ci¢ na widlach przy okreslonej nominalnej odlegtosci srodka ciezkosci
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tego tadunku od czota widetl oraz przy okreslonej wysokosci podno-
szenia tadunku, a wiec w warunkach okreslanych zwykle na tabliczce
znamionowej wdzka. Masa podnoszonego tadunku i potozenie jego
$rodka ciezko$ci maja wplyw na statecznos¢ wdzka. Aby zilustrowac
ten wptyw, na rysunku 8 przedstawiono schematycznie sity cigzkosci
dzialajace na wozek w plaszczyznie pionowej z uwzglednieniem ich
odlegtosci od osi przedniej wozka jezdniowego. Na rysunku tym li-
tera Q oznaczono site ciezkosci tadunku, zas litera G - site ciezkosci
wozka.

-

<)

&—G6
Gt Q

a |blc

Rys. 8. llustracja sit ciezkosci dziatajgcych na wozek w ptaszczyznie pionowej

Aby wbzek znajdowat sie w stanie réwnowagi, powinna by¢ spet-
niona nastepujaca nieréwnos¢ momentow:

Ga > Q(b+c)

Moment sity ciezkosci fadunku wzgledem osi kot przednich, czy-
li iloczyn Q(b+c), jest momentem wywracajacym wozek. Iloczyn Ga,
czyli iloczyn sity ciezkosci wdzka i jej odleglosci od osi kot przednich,
jest momentem przeciwdziatajagcym wywroceniu wozka. Odleglosé
c srodka ciezko$ci tadunku od widet moze zwiekszy¢ sie w stosun-
ku do odlegltosci ¢ nominalnej w wyniku np. sposobu umieszczenia
fadunku na widtach, w wyniku zmiany wysokosci potozenia tadun-

Szkolenie stanowiskowe wstepne kierowcy podnosnikowego waozka jezdniowego czotowego
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ku, w wyniku zmiany pochylenia masztu albo w wyniku najechania
wozka na nierdwnos$¢. Na rysunku 9 zilustrowano wielko$¢ odlegto-
$ci ¢ w zaleznosci od sposobu umieszczenia fadunku prostokatnego
na widfach. Na tym rysunku wida¢, ze ten sam tadunek moze mie¢
$rodek ciezkosci przesuniety o wielkos¢ A od czota widet w zaleznosci
od sposobu jego umieszczenia na widtach.

<———

Rys. 9. llustracja wptywu sposobu umieszczenia tadunku na widtach na wielkos¢ odlegto-
Sci ¢ srodka ciezkosci fadunku od czota widet

Jak wynika z rysunkow 8 i 9, wielko$¢ momentu wywracajacego
wbzek moze zwiekszad si¢ bez zwigekszenia masy tadunku. Rzeczywi-
sta wielko$¢ momentu wywracajacego jest bardzo wazna w aspekcie
zachowania statecznosci wdzka i bezpieczenstwa pracy. Ponadto roz-
wazajac potozenie srodka ciezko$ci, zalozono, ze tadunek jest z jedno-
rodnego materiatu. Jedli jednak sa watpliwosci co do jednorodnosci
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materiatu, nalezy potozenie srodka ciezkosci fadunku pozna¢, aby
prawidtowo okresli¢ dopuszczalny udzwig wozka w zaleznosci
od potozenia srodka cigzkos$ci tadunku od czota widet i od wysokosci
podnoszenia fadunku. Z powyzszych informacji wynika, ze obciaze-
nie wozka w warunkach rzeczywistych moze réznic¢ si¢ od obcigze-
nia nominalnego, mimo Ze masa fadunku jest ta sama. Oznacza to,
iz w celu zachowania statecznosci wozka nalezy prawidtowo okre-
$li¢ udzwig dopuszczalny wézka. Poniewaz zachowanie stateczno-
$ci wbzka jest sprawq bardzo wazna dla zachowania bezpieczenstwa
pracy, producenci wozkéw zataczajg do swoich wyrobow dane w po-
staci tablic lub wykresow umozliwiajacych, bez stosowania ww. obli-
czen, w prosty sposdb okresli¢ dopuszczalny udzwig wdzka, np. jak
na rysunku 10.

,37821-30960-11 }

S0 60 TO B0 90 100 110 120 130°7
>

Rys. 10. Przyktad wykresow udzwigow jednego z wozkow jezdniowych firmy TOYOTA
(rysunek dzieki uprzejmosci firmy TOYOTA MATERIAL HANDLING POLAND) [6]

Na rysunku 10 na osi pionowej jest naniesiona wartos¢ masy ta-
dunku, na osi poziomej — odleglos¢ srodka ciezkosci tadunku od czo-
ta widetl, zas wykresy udzwigdéw sg oznaczone wartoscig wysokosci
podniesienia tadunku. Oceniajac na powyzszym rysunku, jaka mase
fadunku — o odlegtosci $rodka ciezkosci od czota widet réwnej 100
cm — mozna podnie$¢ wdzkiem na wysokos¢ 4,5 m, uzyskujemy wy-
nik rowny 1800 kg maksimum, mimo ze udzwig nominalny tego
wozka jest znacznie wiekszy.

Przestrzeganie dopuszczalnego udzwigu wozka jest bardzo wazne
dla zachowania bezpieczenistwa pracy wézka. Dlatego kazdy kierowca

Szkolenie stanowiskowe wstepne kierowcy podnosnikowego waozka jezdniowego czotowego
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powinien pozna¢ zasady okreslania udzwigu dopuszczalnego i je bez-

wzglednie stosowaé w praktyce. Nieprzestrzeganie wyzej podanych

zaleceni, np. w wyniku nieuwzglednienia odleglosci $rodka ciezkosci
fadunku od czota widet lub stosowania specjalistycznego osprzetu

w postaci np. elementéw przedtuzajacych widly, powoduje przecia-

zanie wdzka, utrate jego statecznosci i jest przyczyng wielu ciezkich

i $miertelnych wypadkéw zdarzajacych sie w naszym kraju co roku.
Nalezy takze zapozna¢ kierowce woézka z nastepujacymi

zagrozeniami:

e zwigzanymi z dziataniem zespoldéw i podzespotéw mechanicz-
nych wozka; informujac o tego rodzaju zagrozeniach, trzeba
zwrdci¢ uwage na koniecznos¢ przerwania pracy w przypadku
zauwazenia nieprawidlowosci, np. w postaci wycieku oleju, nie-
wlasciwego polozenia ktoregos z elementow lub ich ksztattu;

e zwigzanymi z dziataniem zespotdw i podzespoléw elektrycznych
wozka; porazenie pradem elektrycznym moze spowodowac ura-
zy narzadow wewnetrznych lub nawet $mier¢.

Kierowca powinien tez pozna¢ zagrozenia pojawiajace si¢ przy
wchodzeniu na wézek i przy schodzeniu z niego. Nalezy poinstru-
owac kierowce wdzka, ze zaréwno wchodzi¢ na wézek jak i schodzi¢
z wozka trzeba zawsze z twarza zwrdcong do wozka, stosujac trzy
~punkty podparcia”, ale bez chwytania za jakiekolwiek elementy ste-
rownicze wozka —jak to zilustrowano na rysunkach 111 12. Z powodu
nieprawidlowego wchodzenia na woézek i schodzenia z wozka (np.
zeskakiwanie) co roku zdarzaja sie liczne ciezkie wypadki.

Rys. 11.Wchodzenie na podnosnikowy wozek jezdniowy czotowy
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Rys. 12. Schodzenie z podnosnikowego wdzka jezdniowego czotowego

Kierowca wozka, poznajac elementy stanowiska roboczego maja-
ce wplyw na bezpieczenstwo i higiene pracy, powinien dowiedziec si¢
tez, jakie jest przeznaczenie i zastosowanie wyposazenia wozka, np.
drzwi do kabiny kierowcy, fotela kierowcy i pasow bezpieczenstwa.

Nalezy uswiadomi¢ kierowce, ze gtéwnym celem drzwi do kabi-
ny jest zapobieganie powstawaniu sytuacji, w ktorej kierowca woz-
ka jedzie z konczynami wystajacymi poza kokpit, co grozi urazami
czy amputacjq koficzyny w przypadku przemieszczania si¢ wozka
bardzo blisko jakich$ przeszkod, np. elementdéw infrastruktury. Jesli
wozek nie ma drzwi, z tego samego powodu podczas jazdy nie wolno
wystawiac¢ konczyn poza kokpit wézka. Przyktad niedopuszczalne-
go sposobu jazdy zilustrowano na rysunku 13. Niestety, czesto maja
miejsce liczne wypadki skutkujace ciezkimi urazami lub amputacja
konczyny kierowcy.

Rys. 13. Przyktad niedopuszczalnego sposobu jazdy - z noga kierowcy wystajacg poza kokpit

Szkolenie stanowiskowe wstepne kierowcy podnosnikowego wazka jezdniowego czotowego
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W przypadku fotela kierowcy woézka nalezy zapoznac kierowce
z wymaganiami zawartymi w instrukcji obstugi wdzka dotyczacymi
ustawiania, regulacji i blokowania fotela. Fotel powinien by¢ tak usta-
wiony, aby wszystkie elementy obstugi byty tatwo dostepne. Zwykle
w regulagji fotela nalezy uwzgledni¢ mase ciata kierowcy, aby zapewni¢
prawidlowa amortyzacje drgan. Podczas jazdy fotel powinien by¢ zablo-
kowany. Nieprawidtowe ustawienie i wyregulowanie fotela ma duzy
i bardzo niekorzystny wpltyw zaréwno na bezpieczenstwo pracy woz-
ka, jak i bezpieczenstwo kierowcy wozka.

Nalezy poinstruowaé kierowce woézka, ze pasy bezpieczenstwa
nie sa rozwigzaniem wygodnym, ale w przypadku np. przewrd-
cenia si¢ wozka umozliwiajgq kierowcy przezycie. Dlatego trzeba
bezwzglednie je stosowad. Z powodu niestosowania paséw bezpie-
czenistwa co roku dochodzi do ciezkich i $miertelnych wypadkow
w wyniku przewrdcenia sie wozka. Kierowca powinien takze wie-
dzie¢, ze przewrodcenie si¢ wozka moze nastapi¢ nawet w niewielkiej
odleglosci od miejsca, skad wozek ruszyl, a wiec gdy droga jazdy
wozka jest bardzo krétka.

4

/

Rys. 14. Mozliwe skutki niestosowania pasoéw bezpieczenstwa w przypadku przewrdcenia
sie wozka

Kierowca wozka powinien poznac rowniez przeznaczenie, ozna-
kowanie, dziatanie i zastosowanie elementéw sterowniczych i ele-
mentdéw informacyjnych, z uwzglednieniem wymagan zawartych
w instrukgji obstugi wézka, np.:
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stacyjka,

wytaczniki awaryjne,

elementy sterownicze do sterowania potozeniem masztu;
elementy sterownicze do sterowania podno$nikiem;

wskazniki, np. potozenia kota kierownicy, kierunku jazdy, nata-
dowania baterii, ci$nienia oleju, poziomu paliwa, prawidlowego
i nieprawidtowego dziatania hamulca pomocniczego samoczyn-
nie dzialajacego (jesli dotyczy) i inne,

elementy sterownicze do wlaczania sygnalizacji i oswietlenia,
elementy sterownicze do ruszania wézkiem jezdniowym,
elementy sterownicze do zatrzymywania wozka,

bezpieczniki i inne urzadzenia zabezpieczajace, rowniez te zapo-
biegajace dostepowi do wozka przez osoby nieupowaznione,
elementy, wyposazenie i urzadzenia inne niz wyzej wymienione.

Kierowca, zapoznajac si¢ z elementami sterowniczymi do stero-

wania polozeniem masztu, powinien si¢ tez dowiedzie¢, kiedy nie
nalezy zmienia¢ pochylenia masztu. Trzeba poinstruowac kierow-
ce wozka, ze aby nie stwarza¢ ryzyka spadniecia przewozonego ta-
dunku czy przewrdcenia si¢ wozka, nie nalezy zmienia¢ pochylenia
masztu podczas jazdy — maszt powinien pozostawa¢ w polozeniu
maksymalnie pochylonym do tytu (od pionu w kierunku do kokpi-
tu). Nastepstwem zmiany pochylenia masztu w kierunku do przodu
bywa co najmniej spadnigcie fadunku, jak to zilustrowano schema-
tycznie na rysunku 15. Zmiana pochylenia masztu woézka z fadun-
kiem (od pionu w kierunku do przodu) nie jest dopuszczalna takze
podczas postoju wdzka.

Rys. 15. Mozliwe skutki zmiany potozenia masztu podczas jazdy wozka

Szkolenie stanowiskowe wstepne kierowcy podnosnikowego waozka jezdniowego czotowego
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Podczas instruktazu dotyczacego elementéw sterowniczych
do sterowania podnosnikiem nalezy poinstruowac kierowce, jaka
powinna by¢ wysokos$¢ h potozenia widet podczas jazdy (patrz
rysunek 16). Kierowca powinien si¢ tez dowiedzie¢, ze zaréwno
z fadunkiem, jak i bez fadunku nalezy jezdzi¢ z widtami uniesionymi
mozliwie jak najnizej nad powierzchnig jezdni. Zaleznie od miejsco-
wych warunkéw wysokos¢ h potozenia widet ponad podtoze (patrz
rysunek 16) powinna si¢ zawiera¢ np. miedzy 20 cm a 30 cm, nieza-
leznie od tego, czy wdzek jest z fadunkiem, czy bez fadunku. Wyni-
ka to stad, ze przy podniesionym tadunku i podniesionych widtach
$rodki ciezkosci tadunku i wdzka sa takze podniesione, co pogarsza
statecznos$¢ wdzka. Im fadunek i widly znajduja sie nizej podczas jaz-
dy, tym wigksza jest statecznos¢ wozka.

Rys. 16. Wysokos¢ h potozenia widet nad podtozem podczas jazdy wozka

Nalezy poinstruowac kierowce, ze niedopuszczalna jest czesto
stosowana podczas jazdy wdzka praktyka podnoszenia widet z ta-
dunkiem jeszcze przed zatrzymaniem wozka. Niedopuszczalne jest
tez podczas jazdy podnoszenie tadunku i réwnoczesna zmiana po-
chylenia masztu — jeszcze przed zatrzymaniem woézka — jak to zi-
lustrowano schematycznie na rysunku 17. Stwarza to duze ryzyko
spadniecia fadunku lub utraty stateczno$ci wozka i ciezkich urazow
pieszych znajdujacych sie w poblizu, kierowcy, a takze duzych strat
materialnych.
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Rys. 17. Mozliwe skutki zmiany potozenia widet i masztu podczas jazdy wozka

Zapoznajac kierowce z elementami sterowniczymi do sterowania
podnosnikiem, nalezy go poinstruowa¢, ze niedopuszczalne jest pod-
noszenie fadunku, gdy wozek znajduje si¢ na podtozu pochylonym.
Istnieje wtedy duze ryzyko spadnigcia tadunku lub utraty stateczno-
$ci wozka. Ladunek mozna podnosi¢ tylko wtedy, gdy wdzek znajdu-
je sie na podiozu poziomym.

Zapoznajac kierowce z elementami sterowniczymi do rusza-
nia wozkiem, trzeba zwréci¢ uwage na ich oznakowanie. Réznice
w oznakowaniu elementéw sterowniczych stuzacych do ruszania
wozkiem do przodu i do tytu nie powinny rodzi¢ zadnych watpliwo-
$ci u kierowcy co do ich przeznaczenia. Ewentualne watpliwosci na-
lezy wyjasni¢. Czesto dochodzi do ciezkich i $miertelnych wypadkéw
w wyniku pomytek kierowcéw co do kierunku jazdy, np. zamiast
zamierzonego ruchu do tytu wozek rusza do przodu, lub zamiast za-
mierzonego ruchu do przodu wozek rusza do tytu, powodujac ude-
rzenie osoby, ktdra znajduje sie na niezamierzonym kierunku ruchu
wozka, jak to zilustrowano schematycznie na rysunku 18.

Szkolenie stanowiskowe wstepne kierowcy podnosnikowego waozka jezdniowego czotowego

25



26

Rys. 18. Uderzenie cztowieka w wyniku ruszenia wozkiem w kierunku do przodu zamiast
zamierzonego ruchu do tytu - z powodu btednego wyboru elementu sterowniczego
kierunku jazdy przez kierowce

Kierowca musi takze wiedzie¢, ze przed ruszeniem nalezy upew-
nic¢ sig, iz nie ma cztowieka lub innej przeszkody (np. lezacego przed-
miotu) na drodze wdzka zaréwno do przodu, jak i do tytu. Nalezy
zrobi¢ to starannie, poniewaz np. cztowiek moze znajdowa¢ w pozycji
kucznej i moze by¢ niewidoczny dla kierowcy, jak to zilustrowano
schematycznie na rysunkach 19 i 20.
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Rys. 19. Mozliwe skutki ruszania wdzkiem do tytu bez wystarczajacego sprawdzenia, czy
z tytu wozka nie znajduije sie cztowiek (lub przedmiot)
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Na rysunku 20 zilustrowano wystepowanie tzw. strefy martwej
zwigzanej z tadunkiem. W strefie tej np. cztowiek pochylony moze
by¢ niewidoczny dla kierowcy wdzka.

Rys. 20. Wystepowanie tzw. strefy martwej ograniczajacej widocznos¢ kierowcy wozka

Nalezy poinstruowac kierowce, ze ruszac trzeba zawsze tagod-
nie i powoli. Gwattowne ruszanie powoduje powstawanie duzych
sit bezwladnosci dziatajacych na wozek, co zwigksza ryzyko utraty
statecznosci i kontroli nad wozkiem w przypadku powstania sytuacji
nieoczekiwanej.

Zapoznajac kierowce z elementami sterowniczymi stuzacymi
do zatrzymywania wdzka, nalezy zwrdci¢ uwage, ze zatrzymywa-
nie wdzka zawsze powinno by¢ tagodne i stopniowe, w przeciwnym
wypadku moze dojs¢ nie tylko do spadnigcia tadunku, jak to zilustro-
wano schematycznie na rysunku 21, ale i do uderzenia nim osoby po-
stronnej lub do utraty stateczno$ci wozka, jak to, niestety, w praktyce
czesto ma miejsce.

Trzeba takze poinstruowac kierowce (z uwzglednieniem wyma-
gan zawartych instrukgji obstugi wozka), jak prawidtowo oraz kiedy
nalezy uzywac hamulca pomocniczego. Obecnie pojawiajg si¢ wozki
z hamulcem pomocniczym dziatajacym samoczynnie. W przypad-
ku woézka wyposazonego w taki hamulec kierowca powinien pozna¢
jego dziatanie i sposob kontroli prawidtowosci jego funkcjonowania
zarowno podczas sprawdzania stanu wozka przed przystgpieniem
do pracy, jak i podczas pracy wozka.
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Rys. 21. Mozliwe skutki gwattownego hamowania wozka jezdniowego

3.3. Zalecenia dotyczace instruktazu stanowisko-
wego z uwzglednieniem pracy wozka w catym
przedsigbiorstwie

Zapoznajac pracownika z przebiegiem pracy wozka w kontekscie
dziatalno$ci w calym przedsigbiorstwie, nalezy uwzgledni¢ miedzy
innymi obowigzujace w przedsigbiorstwie instrukcje i procedury
dotyczace transportu wewnetrznego, procedure pobierania wozka
do pracy, procedure pobierania tadunkéw z magazynu oraz od do-
stawcow a takze przewozenia i przekazywania tadunkéw do maga-
zynu lub dla odbiorcéw, instrukcje sktadowania materiatow oraz pro-
cedure odstawiania wdzka po wykonaniu pracy.

Kierowca podczas poznawania procedury pobierania wdzka
powinien rdwniez zapoznac si¢ z kontrolg stanu wdzka przed przy-
stapieniem do pracy. W zalezno$ci od rodzaju wozka oraz z uwzgled-
nieniem wymagan zawartych w instrukcji obstugi wozka podczas
sprawdzania nalezy wykonac:

e sprawdzenie ksigzki eksploatacji wozka, czy nie ma wpisow

o usterkach nieusunietych,

e ogledziny wdzka ijego opon,
e sprawdzenie prawidlowosci dziatania ukladu kierowniczego,
uktadu hamulcowego, uktadu napedowego, ukladu podnosze-
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nia, ukladu pochylania masztu, uktadu hydraulicznego i innych
uktadow,

sprawdzenie dziatania sygnalizacji i o$wietlenia, dziatania kie-
runkowskazow i $wiatel stop,

sprawdzenie natadowania akumulatora,

sprawdzenie poziomu paliwa, cieczy chlodzacej, oleju hydrau-
licznego, oleju w silniku,

sprawdzenie (po uruchomieniu) dziatania uktadu smarowa-
nia, ukladu chtodzenia, ukladu tadowania akumulatora, innych
ewentualnych uktadéw,

inne sprawdzenia wymienione w instrukcji obstugi wozka,
zgloszenie przelozonemu zauwazonych usterek, do usuniecia
ktérych kierowca nie ma uprawnien,

odnotowanie sprawdzonego stanu wdzka w ksigzce eksploatacji
wozka.

Nalezy poinstruowac kierowce, ze po zakonczeniu pracy woz-

kiem nalezy:

zaparkowac¢ wozek w miejscu do tego przeznaczonym,

opusci¢ widly, maszt pochyli¢ do przodu tak, aby konice widet
opieraty sie o podtoze,

elementy sterownicze przesterowaé w polozenie neutralne,
zaciagna¢ hamulec pomocniczy,

wylaczy¢ naped,

zabezpieczy¢ wozek przed uruchomieniem przez osoby nieupo-
waznione,

oczysci¢ wozek,

odnotowac¢ w ksiagzce eksploatacji informacje o jego stanie tech-
nicznym,

zglosi¢ przetozonemu usterki zauwazone podczas pracy.

Nalezy zapoznac kierowce takze z rodzajami tadunkéw prze-

wozonych wdézkiem z uwzglednieniem ich wielkosci, wtasciwosci
fizycznych i chemicznych oraz rodzajéw ich opakowan.

Trzeba poinstruowac kierowce, ze podczas przewozenia tadun-

ku kierowca powinien mie¢ dobra widoczno$¢ drogi. W przypadku
przewozenia fadunkéw ograniczajacych widocznos$é, nalezy prze-
wozi¢ tadunek, jadac tytem, obserwujac droge, patrzac w kierunku
jazdy (patrz rysunek 22). Niektére wozki sg wyposazone w lusterka,
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umozliwiajace lepsza widoczno$¢ otoczenia podczas ,,zachodzenia”
tytu przy skrecaniu. Lusterka te nie sq przeznaczone do jazdy do tytu.

Rys. 22. Przewozenie fadunku przy jezdzie do tytu

Gdy wystepuje koniecznos¢ jazdy w kierunku do przodu i przy
ograniczonej widocznosci, konieczna jest pomoc dodatkowej osoby
(pilota). Korzystajac z pomocy pilota, nalezy przestrzegac zalecenia,
zeby pilot szed! przed wozkiem i byt widoczny dla kierowcy. Wozek
powinien jecha¢ z bardzo malq predkoscia. Jesli pilot przestanie by¢
widoczny dla kierowcy, nalezy zatrzymac wozek i zaczeka¢, az pilot
ponownie bedzie widoczny.

Nieprzestrzeganie wyzej wymienionych zalecen dotyczacych wi-
docznosci drogi i otoczenia dla kierowcy wozka moze by¢ przyczyna
potracen pieszych, jak to przedstawiono schematycznie na rysun-
ku 23, lub kolizji z innymi pojazdami.

Jazda woézkiem z niewystarczajaca widocznos$cig drogi i otocze-
nia dla kierowcy wozka jest w naszym kraju przyczyna potracen kil-
kunastu oséb pieszych co roku.
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Rys. 23. Potracenie pieszego w wyniku niewystarczajacej widocznosci otoczenia dla
kierowcy wozka

Nalezy poinstruowac kierowce, ze strefg zagrozenia jest nie tylko
strefa ruchu wozka, ale i strefa pracy jego oprzyrzadowania i urzadzen
podnoszacych. Podobnie strefa zagrozenia jest strefa, gdzie moze spa-
dac tadunek, np. podczas jego podnoszenia lub opuszczania. Strefg
zagrozenia jest wigc strefa pracy wozka. W strefie tej oprocz kierowcy
nie moze przebywac zadna inna osoba. Kierowca wdzka powinien
poznac¢ obowigzujace w przedsiebiorstwie rozwigzania stosowa-
ne w celu zapobiegania obecnosci 0s6b postronnych w strefie pracy
wozka. Nalezy poinstruowad kierowce, ze jesli jednak, pomimo sto-
sowania wlasciwego rozwigzania, w takiej strefie zagrozenia znajdzie
sie inna osoba, kierowca powinien jg poprosié, aby opuscila strefe.
Prace mozna wykonywac dopiero po opuszczeniu strefy pracy wozka
przez wszystkie osoby z wyjatkiem kierowcy. Nieprzestrzeganie tego
zalecenia czesto jest przyczyna ciezkich wypadkdw, np. w wyniku
uderzenia osoby postronnej spadajacym tadunkiem.

Nalezy tez poinstruowac kierowce, ze przed pobraniem tadunku
nalezy sprawdzi¢ rozstawienie widet. Widly powinny by¢ rozstawio-
ne jak najszerzej z uwzglednieniem wymiarow palety i tadunku. Sze-
rokie rozstawienie widet sprzyja zachowaniu statecznosci fadunku
i wdbzka.
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Kierowca powinien takze wiedzie¢, Zze nie wolno przewozi¢ fa-
dunkdéw, ktérych wymiary nie sg przystosowane do platformy tadun-
kowej albo ktdre sg rozmieszczone niesymetrycznie wzgledem osi
wozka, ze wzgledu na wystepujace wtedy ryzyko przewrocenia sie
wozka na bok.

Ladunki wystajace poza obrys wozka moga by¢ przewozone wy-
Iacznie z zachowaniem wymagan okreslonych w ustawie Prawo o ru-
chu drogowym i jesli warunki drogowe to umozliwiaja.

Nalezy réwniez poinstruowac kierowce, ze nie wolno przewozic
fadunku, jezeli jakakolwiek jego cze$¢ moze spasc.

Kierowca powinien si¢ dowiedzie¢, jak trzeba pobiera¢ tadunek
z regatu i umieszczac¢ tadunek na regale oraz na stosie z zachowaniem
bezpieczenstwa.

W tablicy 3 przedstawiono w kolejnych punktach zalecane poste-
powanie podczas pobierania tadunku z regatu.

Tablica 3. Zalecane pobieranie tadunku z regatu
TRESC ZALECENIA ILUSTRACJA

Ostroznie podjechac do regatu,
fagodnie hamujac, zatrzymac sie

w odpowiedniej odlegtosci przed
regatem i zaciggna¢ hamulec pomoc-
niczy. Nieprzestrzeganie tych zalecen
powoduje wypadki wynikajace np.

z uderzenia wozkiem w regaty, czego
nastepstwem bywa uszkodzenie
regatu, a nawet wypadniecie kierowcy
z wodzka, Smierc lub ciezkie urazy ciata.

Podnies¢ widty do odpowiedniej
pozycji
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Ustawi¢ maszt pionowo oraz podnies¢
widty na wysokos¢ wiasciwg do
pobrania tadunku. Srodek ciezkosci
fadunku powinien sie znajdowac

w $rodku miedzy zebami widet.

Poluzowac hamulec pomocniczy

i podjezdzac ostroznie w strone
regatu, wsuwajgc widty pod tadunek.
Uwazac, aby przy wsuwaniu widet
nie uszkodzi¢ tadunku czy regatu.
Podjezdzajac, powoli wsunac¢ widty
pod tadunek. Zatrzymac wozek, gdy
element karetki zetknie sie z tadun-
kiem. Podnosi¢ widty, az tadunek sie
na nich znajdzie.

Sprawdzi¢, czy droga z tytu wozka jest
wolna. Jesli droga jest wolna, jechac
powoli do tytu, az tadunek znajdzie sie
poza regatem. tagodnie wyhamowac

i zatrzymac sie. Zaciaggna¢ hamulec
pomocniczy.

Maszt odchyli¢ do tytu.
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Powoli opuscic¢ fadunek na wyso-

kos¢ do 20-30 cm nad podtoze. Po
sprawdzeniu, czy nie ma zadnej osoby
lub innej przeszkody na drodze wdzka,
poluzowac hamulec pomocniczy

i odjechac.

W tablicy 4 przedstawiono w kolejnych punktach zalecane poste-
powanie podczas umieszczania tadunku na regale.

Tablica 4. Zalecane umieszczanie fadunku na regale

TRESC ZALECENIA ILUSTRACJA

Ostroznie podjechac do regatu, fa-
godnie hamujac, zatrzymac sie w od-
powiedniej odlegtosci przed regatem

1 | izaciagnac¢ hamulec pomocniczy.
Sprawdzi¢, czy masa tadunku nie prze-
kracza dopuszczalnego obcigzenia
regatu.

Podniesc¢ tadunek na wysokos¢ nieco
2 | powyzej potki, na ktorej ma zostac
umieszczony.

Ustawi¢ maszt w potozeniu piono-
wym i ustawi¢ widty z tadunkiem na
wysokosci whasciwej do umieszczenia
fadunku na potce. Podczas ustawia-
nia masztu pionowo oraz ustawiania
widet z tadunkiem nalezy zachowac
ostroznos¢, aby tadunek nie zsunat sie
z widet.
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Poluzowac¢ hamulec pomocniczy
i podjezdzac ostroznie do regatu, az
fadunek znajdzie sie we wiasciwym

4 | potozeniu w regale. Opuszczac tadu-

nek do chwili, gdy stanie on pewnie
na potce w regale, zas widty nie beda

dotykac anitadunku, ani regatu.

Sprawdzic, czy droga z tytu wozka
jest wolna. Jesli jest wolna, jechac
powoli do tytu, az widty znajda sie
poza regatem. tagodnie wyhamowac
i zatrzymac sie. Zaciggna¢ hamulec
pomocniczy.

6 | Maszt odchyli¢ do tytu.

Powoli opusci¢ widty na wysokos¢
do 20-30 cm ponad podtoze. Po

7 | sprawdzeniu, czy droga jest wolna,
poluzowa¢ hamulec pomocniczy

i odjechac.

W tablicy 5 zawarto zalecane postepowanie dotyczace umieszcza-
nia tadunku na stosie. Nalezy przestrzega¢ obowiazujacej w przed-
sigbiorstwie instrukgji dotyczacej umieszczania tadunkow na stosie.
Ladunki ustawiane w stosie musza mie¢ odpowiednig wytrzymatos¢
na Sciskanie. Nalezy zapewnic¢ statecznos¢ stosow przez skladowanie
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na odpowiednia wysoko$c uzalezniong od rodzaju materiatéw, masy,
ksztattu i wytrzymatos$ci. Srodek ciezkosci tadunkéw powinien pozo-
stawac wewnatrz obrysu stosu.

Tablica 5. Zalecane umieszczanie tadunku na stosie

TRESC ZALECENIA ILUSTRACJA

Powoli i ostroznie podjechac do
stosu, fagodnie hamujac, zatrzy-

1 mac sie w odpowiedniej odlegtosci
przed stosem i zaciggna¢ hamulec
pomocniczy.

Podnies¢ widty z tadunkiem powyzej
ptaszczyzny ustawienia tadunku

na stosie. W przypadku uniesienia

2 tadunku ponizej ptaszczyzny usta-
wienia potrzeba dodatkowej energii
do podniesienia tadunku, co zwieksza
ryzyko jego zsuniecia sie.

Poluzowac¢ hamulec pomocniczy

i podjechac ostroznie blisko stosu, tak
aby widty z tadunkiem znalazty sie we
3 wiasciwym potozeniu nad stosem.
Pochyli¢ maszt do przodu, aby dolna
powierzchnia widet byta rownolegta
do gornej powierzchni stosu.

]
]

DX

X

[X

Opuscic widty tak nisko, aby fadunek
zostat ustawiony na stosie, a widty
4 mozna byto wyjac spod tadunku

bez czepienia nimi o powierzchnie
fadunku.
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Sprawdzi¢, czy droga z tytu wozka
jest wolna. Jesli jest wolna, poluzo-
wac hamulec pomocniczy i jechac

5 powoli do tytu, az widty znajda sie
poza stosem. tagodnie wyhamowac
i zatrzymac sie. Zaciagna¢ hamulec
pomocniczy.

6 Pochyli¢ maszt do tytu.

Opuscic widty na wysokos¢ 20-30 cm
nad podtoze. Sprawdzi¢, czy droga

7 dla wozka jest wolna. Jesli jest wolna,
poluzowac¢ hamulec pomocniczy

i odjechac.

Nalezy poinstruowac kierowce, ze strefa ruchu wdzka jest stre-
fa zagrozenia uderzeniem pieszego lub kolizjg z innym pojazdem.
Ze wzgledu na koniecznos¢ zachowania bezpieczenstwa zarow-
no podczas przewozenia tadunku, jak i podczas jazdy bez tadunku
wyjatkowa ostroznos¢ trzeba zachowad we wszystkich miejscach,
gdzie znajduja si¢ lub moga znajdowac sie ludzie, np. przy wjezdza-
nia do bram i drzwi wjazdowych, na przejsciach dla pieszych czy
na skrzyzowaniach drog. W celu ostrzezenia pieszych o zagrozeniu
w postaci zblizajacego si¢ wdzka nalezy uzywac sygnatu dzwiekowe-
go. Jest to szczegdlnie wazne w miejscach o ograniczonej widocznosci.

Nalezy takze poinstruowac kierowce, ze oprdcz zalecen dotycza-
cych bezpieczenistwa pracy zawartych w poprzedniej czesci poradni-
ka, trzeba przestrzega¢ rowniez nastepujacych zalecen:
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e niedopuszczalne jest uktadanie tadunku na widtach przez inne
urzadzenia, gdyz grozi to utratg statecznosci woézka i ciezkimi
urazami;

e niedopuszczalne jest podtrzymywanie fadunku przez inne osoby
podczas jazdy wozka — grozi to ciezkimi urazami;

e niedopuszczalne jest pozostawienie wdzka z pracujacym silni-
kiem czy podniesionym tadunkiem oraz woézka niezabezpie-
czonego przed uzyciem przez osoby nieupowaznione, bo grozi
to ciezkimi wypadkami i duzymi stratami materialnymi;

e niedopuszczalne jest przekazywanie wdzka osobom postronnym,
gdyz grozi to ciezkimi wypadkami.

Nalezy poinstruowac kierowce, ze jezeli dojdzie do przewrdcenia
sie wdzka, to nie nalezy z niego wyskakiwa¢, ale pozosta¢ w kabinie,
nie odpinajac pasow bezpieczenistwa. Nalezy naprezy¢ ciato: naci-
skac¢ stopami o podtoge, a rekami — zapierajac si¢ o elementy kabiny
lub kierownice — dociskac¢ plecy do oparcia fotela, gtowe zas odchyli¢
w strone przeciwng do kierunku przewracania si¢ wozka. Doswiad-
czenie dowodzi, ze zachowujac sie w ten sposob, kierowca wdzka
zapewnia sobie mozliwos¢ uratowania zycia.

Kierowca powinien pozna¢ obowiazujace w przedsigbiorstwie
zasady dotyczace przewozenia osob woézkiem. Nalezy poinstru-
owac kierowce, ze przewozenie oséb na wozku lub przyczepie jest
dopuszczalne pod warunkiem, ze wozek lub przyczepa sa do tego
przystosowane przez producenta, tzn. ze w instrukcji obstugi wéz-
ka i przyczepy dopuszcza sie taka mozliwosc¢ i okreslono warunki
przewozenia.

Nalezy takze zapoznac¢ kierowce wozka z obowiazujacymi
w przedsigbiorstwie zasadami i instrukcjami dotyczacymi transportu
materialéw niebezpiecznych. Materiatami niebezpiecznymi sa materia-
ly, ktoére w przypadku nieprawidtowego postepowania z nimi, réwniez
w czasie transportu, moga spowodowac pogorszenie czy utrate zdro-
wia, $mier¢ albo powstanie strat materialnych. Dlatego kierowcy za-
trudnieni przy przewozie materiatdéw niebezpiecznych powinni zostac
odpowiednio przeszkoleni przez pracodawce w zakresie np.:

e wlasciwo$ci materialdéw niebezpiecznych przeznaczonych
do transportu,

e zagrozen wystepujacych podczas transportu tych materiatéw,

e sposobu transportu tych materiatéw zapewniajacego bezpieczenistwo,

e stosowania odpowiednich srodkéw ochrony zbiorowe;j,
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e bezpiecznego stosowania $rodkéw ochrony indywidualnej
zuwzglednieniem ich rodzaju, istniejacych zagrozen i warunkow.

34. Zalecenia dotyczace podnoszenia 0sob za pomoca wozka

Nalezy poinstruowac¢ kierowce, ze podno$nikowe wdzki jezdniowe
czolowe sg przeznaczone do podnoszenia i przemieszczania towaréw.
Podnoszenie 0séb przy uzyciu podnosnikowych wézkoéw jezdnio-
wych czoltowych jest dopuszczalne tylko na pomostach roboczych
przystosowanych do tego celu przez ich producenta, jesli instrukcja
obstugi wézka i pomostu roboczego dopuszczaja takg mozliwos¢.
Powinno sie to odbywac rowniez zgodnie z odpowiednia instrukcjg
obowiazujaca w przedsigbiorstwie. Wysokos¢ podnoszenia, masa
0s0b i wyposazenia podnoszonego na pomoscie, facznie z masa przy-
mocowanego pomostu roboczego, nie powinny przekraczac wielkos$ci
okreslonych przez producenta pomostu roboczego i producenta woz-
ka. Sposdb zamocowania pomostu roboczego powinien by¢ zgodny
z instrukcjg obstugi woézka i instrukcjgq obstugi pomostu roboczego.
Wozek z zamocowanym pomostem powinien by¢ ustawiony na pod-
lozu ptaskim o wystarczajacej obciazalnosci dopuszczalnej. Nalezy
zastosowac $rodki zabezpieczajgce miejsce pracy wdzka z pomostem
przed dostepem os6b nieupowaznionych lub wjazdem pojazdow.
Przed wpuszczeniem osoby na pomost roboczy nalezy spraw-
dzi¢, czy uktad mechaniczny masztu nie ma uszkodzen i oznak zuzy-
cia oraz czy zamocowania sa prawidtowe. Nalezy réwniez sprawdzi¢
dziatanie mechanizmu podnoszenia. Obstuga woézka z zamontowa-
nym pomostem powinna sie odbywac¢ zgodnie z instrukcjg obstugi
wozka i z uwzglednieniem instrukgji obstugi pomostu. W trakcie uzy-
wania pomostu roboczego z osobg lub osobami na pomoscie nalezy
przestrzegac odpowiednich zalecen z instrukgji obstugi, np.:
® wejscia na pomost roboczy powinny by¢ zamkniete,
e kierowca wozka powinien mie¢ mozliwos¢ porozumiewania sie
z 0sobg znajdujaca sie na pomoscie roboczym,
e wozek powinien by¢ unieruchomiony hamulcem pomocniczym,
e nie wolno zmienia¢ pochylenia masztu ustawionego zgodnie z in-
strukcjg obstugi wozka,
e nie wolno jechaé¢ wézkiem ani przesuwac wozka,

Szkolenie stanowiskowe wstepne kierowcy podnosnikowego waozka jezdniowego czotowego
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e wozek mozna nieco przesunaé, aby doktadniej go ustawi¢, ale tyl-
ko po uprzednim opuszczeniu pomostu roboczego na déti w po-
rozumieniu z osoba znajdujaca sie na pomoscie,

e  kierowcy wdzka nie wolno opuscic¢ stanowiska sterowania wozkiem,

e kazdy ruch pomostu roboczego nalezy wykonywac ostroznie,
zwracajac uwage na ewentualne przeszkody znajdujace si¢ nad
pomostem roboczym i w poblizu oraz w porozumieniu z osoba
znajdujaca sie¢ na pomoscie,

e w przypadku powstania sytuacji awaryjnej i braku mozliwo$ci
opuszczenia pomostu, osobe lub osoby znajdujace sie na pomo-
$cie nalezy ewakuowac z pomocg przewidzianych do tego $rod-
kéw; w przypadku braku takich srodkéw nalezy poprosi¢ o po-
moc straz pozarna.

Nalezy poinstruowac kierowce, ze wozkiem nie wolno podnosic
osoby na palecie (patrz rysunek 24), w skrzyni (patrz rysunek 25),
albo w inny podobny sposdb, jak to, niestety, czesto ma miejsce i kon-
czy sie ciezkimi urazami ciata lub smiercig 0séb podnoszonych.

Rys. 24. Przyktad niebezpiecznego podnoszenia osoby (na palecie) - zagrozenie upad-
kiem i Smiercig osoby podnoszonej

Antoni Saulewicz



Rys. 25. Przyktad niebezpiecznego podnoszenia 0sdb (w skrzyni) - zagrozenie upadkiem
i co najmniej ciezkimi urazami ciata 0s6b podnoszonych

Podnoszenie osoby lub 0s6b za pomoca podnos$nikowego woz-
ka jezdniowego czotowego z zapewnieniem bezpieczeristwa osobom
podnoszonym jest mozliwe i dopuszczalne tylko i wytacznie z uzy-
ciem wozka i pomostu roboczego przystosowanych do tego celu
przez ich producenta i obstugiwanych zgodnie z instrukcja obstugi
wozka i pomostu.

Szkolenie stanowiskowe wstepne kierowcy podnosnikowego wazka jezdniowego czotowego
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PARTNERZY TECHNICZNI

Firmy dziatajace na rynku logistycznym, ktdrych produkty charak-
teryzuja sie nowoczesnos$cia, poprawiajaca jakos¢ i bezpieczenistwo
pracy w gospodarce magazynowej i logistyce wewnetrznej:
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STRATEGIA DLA WYMAGAJACYCH
KLIENTOW

ARTYKULE PROMOCY]JNY

Firma Emtor $wiadczy wysokiej jakosci ustugi od ponad 26 lat.
Na przestrzeni ¢wieréwiecza swojego istnienia firmie Emtor udato si¢
zdoby¢ zaufanie ogromnej ilosci zadowolonych klientéw. Od 2009 r.
Emtor posiada wylaczne przedstawicielstwo marki Yale w Polsce.
Dzigki rozpoczetej w tym wiasnie roku wspoétpracy z NACCO Mate-
rials Handling Europe, czyli wiascicielem marki wézkow widlowych
Yale, Emtor wkroczyt na nowy, wyzszy poziom swojej dziatalnosci
i sukcesywnie podnosi swoja wartos¢.

Wysoka jako$¢ $wiadczonych ustug, bogata oferta oraz swietne
produkty systematycznie podnosza renome firmy, o czym $wiadczy¢
moga liczne nagrody i wyrdznienia, ktérych z roku na rok przybywa.
Sa wsrod nich tak prestizowe tytuly jak ,Przedsiebiorstwo Fair Play”,
ktory Emtor zdobywa nieprzerwanie od 2010 r., ,Medal Europejski”
za serwis wozkow widlowych przyznawany od roku 2009, certyfikat
,Diamenty Forbesa 2013” czy , Ztoty Certyfikat Rzetelnosci.

Chcac sprosta¢ wymaganiom swoich klientéw oraz jeszcze bar-
dziej podnie$¢ atrakcyjnos$¢ swojej oferty, w 2012 r. Emtor oddat
do uzytku nowoczesna hale warsztatowo-magazynows, a od 2013 r.
moze pochwali¢ sie nowym biurowcem centrali firmy w Toruniu. Em-
tor to firma o zasiegu ogolnopolskim. Zatrudnia obecnie ok. 250 pra-
cownikow. Flota firmy sktada sig z ponad 90 samochodéw firmowych
oraz wlasnego, specjalistycznego sprzetu do transportu wozkow.

W magazynach firmy znajduje sie srednio 70 maszyn przygoto-
wanych do dzierzawy i sprzedazy. Ponadto Emtor posiada ponad 100
strategicznie rozmieszczonych punktéw serwisowych w catym kraju.
Na sukces firmy sktada sie przede wszystkim pelna gama produktéw
o najwyzszej jakosci, ktora na pewno sprosta oczekiwaniom nawet
najbardziej wymagajacych Klientow.

Emtor Sp. z o. o.

ul. Wloctawska 147-157,

87-100 Torun,

Tel: 56 654 89 35, Fax: 56 654 89 36

E-mail: biuro@yale.emtor.pl

Website: www.yale.emtor.pl www.yale.com

Emtor Sp. z 0. 0., Strategia dla wymagajacych klientow
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INNOWACY]JNY LIDER

ARTYKUL PROMOCY]JNY

Spedjalizacja w gospodarce rynkowej jest stalym zjawiskiem i wymaga od dostawcoéw
sprzetu i wyposazenia magazynéw doskonatego sprzetu dostosowanego do warunkéw
eksploatacyjnych. Opony do wozkéw widlowych musza obecnie charakteryzowac sie
wysokimi parametrami odpowiednimi do srodowiska, w ktérym pracuja.

Continental zaprojektowat pierwsza opone superelastyczna posiadajaca tréjwar-
stwowgq budowe wraz z warstwa amortyzujaca. Rozwiazanie to umozliwito uzyskanie
duzego komfortu eksploatacji przy jednoznacznym zachowaniu bezpieczenstwa pracy.

Nowe rozwiazanie o nazwie ,snap-in” (SIT ,,Snap In Tire” — zatrzask w oponie)
polegajace na zastosowaniu , pelnej” opony montowanej na felge bez potrzeby uzycia
dodatkowych elementéw (pierscieni) — dzisiaj jest standardem chetnie stosowanym
przez producentéw pojazdéw i maszyn.

Wprowadzenie przez Continental w 2005 roku systemu CSEasy rozpoczeto nowa
ere w technologii montazu. Ten nowy system, eliminujac prase montazowa, pozwala
na wymiane opony bezposrednio na pojezdzie przy wykorzystaniu standardowych
narzedzi, znacznie redukujac czas postoju urzadzenia.

Najnowszym przykladem innowacyjnosci firmy Continental jest wprowadzenie
podziatu opon superelastycznych na opony o nazwie SC20 E+ dla pojazdéw z napedem
elektrycznym i opony o nazwie SC20 M+ dla pojazddw z napedem spalinowym.

Ta réznorodnos¢ pozwala odpowiednio dopasowac rodzaj opony do aplikacji,
w ktorej bedzie eksploatowana. Opona SC20 E+ (Energy) charakteryzuje sie bardzo
niskimi oporami toczenia, co jest istotne dla wozkéw widtowych napedzanych elek-
trycznie. M+ (Mileage) za$ charakteryzuje sie mieszanka odporna na zuzycie — czyli
dla pojazdéw napedzanych silnikiem spalinowym, pracujacych na zewnatrz na po-
wierzchniach o duzej $cieralnosci.

Continental uwazany jest za prekursora w tworzeniu nowoczesnych rozwigzan
w gamie opon przemystowych. Firma z pewnoscia wyznacza nowe trendy w projektowa-
niu innowacyjnych rozwiazan i pozwala tworzy¢ potencjat dla rozwoju myéli technicznej.

Artur Skorupa

BU Commercial Specialty Tires Manager,
Continental Opony Polska Sp. z 0. o
Aleja Krakowska 24, 02-284 Warszawa
www.continental-cst.pl

Artur Skorupa, Innowacyjny lider
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CIAGELA PRACA ZNOWYM
AKUMULATOREM TYPU HAWKER XFC 2V

ARTYKULE PROMOCY]JNY

Nowa rodzina akumulatoréw typu Hawker XFC firmy EnerSys zapewnia producentom
oraz uzytkownikom wyposazenia magazynowego wieksza elastycznos¢ w doborze
akumulatoréw zasilajacych wozki elektryczne. Akumulatory te gwarantuja potaczenie
najlepszych parametréw technicznych i wysokiej wydajnosci znanych i sprawdzonych
kwasowych akumulatoréw otwartych z najlepszymi cechami funkcjonalnymi akumu-
latoréw zelowych — bezobstugowoscia i bardzo niskim gazowaniem.

W ogniwach 2 V zastosowano technologie cienkich ptyt z czystego otowiu (TPPL).
Plyty bieguna dodatniego i ujemnego maja bardzo niska rezystancje wewnetrzna, tym
samym w cyklu tadowania/roztadowania warto$¢ pradu moze by¢ wyzsza bez ryzyka
nadmiernego wzrostu temperatury.

W poréwnaniu z tradycyjnymi akumulatorami olowiowo-kwasowymi charakte-
ryzuja sie specyficznymi wlasciwosciami i wymaganiami zaréwno w fazie tadowania,
jak i pracy. Akumulatory te moga by¢ eksploatowane przy czeSciowym roztadowa-
niu (natadowaniu), co przy mozliwosci okazjonalnych podtadowan duzym pradem
zapewnia stala gotowo$¢ do pracy nawet przez cata dobe. Profil fadowania akumu-
latorow w technologii XFC umozliwia szybkie tadowanie w okolo 3 godziny, dzieki
temu dorywcze podtadowania nawet w 0,5 godz. pozwalaja na kontynuowanie pracy.
Zapewnia to pelng elastyczno$¢ zastosowania i eksploatacji sprzetu magazynowego,
umozliwiajac prace na wielu zmianach. Minimalne gazowanie gwarantuje, ze akumu-
latory te doskonale nadaja sie¢ do zdecentralizowanego tadowania w obiektach handlo-
wych, miejscach uzytecznosci publicznej i zaktadach produkcyjnych o szczegélnych
wymaganiach.

Hawker to uznana, $wiatowa marka z branzy technologii zasilania uktadéw na-
pedowych nalezaca do firmy EnerSys, ktora jest wiodacym dostawca akumulatoréw,
prostownikow i ustug. EnerSys to swiatowy lider w dziedzinie rozwiazan z zakresu
gromadzenia energii do zastosowan przemystowych. Firma $wiadczy réwniez ustugi
z zakresu obstugi klienta i rynku wtérnego, obstugujac za posrednictwem swojej glo-
balnej sieci placowek sprzedazy i placowek produkcyjnych ponad 100 krajéw.

Enersys Sp. z 0. o.

Ul Leszczynska 73

43-301 Bielsko-Biata

E-mail: marketing@pl.enersys.com
Website: www.hawker.pl

Enersys Sp. z 0. 0., Ciggta praca z nowym akumulatorem typu HAWKER XFC 2V
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I-rzefomowa technologia
Zwiekszona ilo$¢ energii potaczona z mozliwoscia szybkiego tadowania w kazdej dostepnej
chwili to kluczowe parametry nowego, catkowicie bezobstugowego akumulatora Hawker XFC.
Zaawansowana komunikacja z prostownikami wysokiej czestotliwosci Hawker HF: LifeSpeed IQ™

i Life IQ™ gwarantuje najwyzszg wydajnos$¢, zoptymalizowany serwis oraz zminimalizowane
koszty obstugi i zuzycie energii.

E" r A Centralaimarketing: Biura sprzedazy:
( Bielsko-Biata Gdarisk Jelenia Géra

ul. Leszczynska 73 tel. 608 449 127 tel. 600 853 079
43-300 Bielsko-Biala fax (058) 762 07 37 fax (075) 752 46 29
tel. (033) 822 52 90
600815 860 Poznan Warszawa
600 821 526 tel. 604 901 562 tel. 608 415917
fax (033) 822 52 07 fax (061) 65031 16 608 507 458 www.hawker.pl
600201872 Www.enersys-emea.com
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TECHNOLOGICZNE BEZPIECZENSTWO

ARTYKUL PROMOCY]JNY

Firma Evergrip sp. z 0.0. swoja dziatalnos¢ w Polsce rozpoczeta w 2008 r., w czasie gdy
$wiadomos¢ bezpieczenstwa pracy z wykorzystaniem nowoczesnych urzadzen i syste-
moéw stosujacych najnowsze technologie byta na niskim poziomie. Od poczatku istnienia
firma skupia sie na dostarczaniu profesjonalnych rozwiazan zapewniajacych bezpieczen-
stwo w miejscach pracy. Jedna z dziedzin, ktéra sie zajmujemy, sa zabezpieczenia maga-
zynowe wykonane z elastycznego i wytrzymatego na uderzenia polimeru. Rozwigzania
tego typu maja znaczna przewage nad rozwigzaniami z metalu czy drewna.

Te nowoczesne konstrukgje, do ktdrych wytwarzania stosuje sie najbardziej za-
awansowane procesy technologiczne, maja ponadprzecietne wlasciwosci, dzigki ktérym
przyczyniaja sie do efektywnej ochrony ludzi, maszyn i towaréw w magazynach. Wyko-
nane z tworzywa polimerowego odboje, porecze, ochrony regatéw, stupdw i naroznikéw
maja wlasciwosci wielokrotnie przekraczajace wytrzymatosé najlepszej gatunkowo stali,
a przy tym posiadaja ceche, ktorej ta stal nie ma — odksztalcajq sie do pierwotnej postaci.

Ponizej przedstawiamy cechy naszych produktéw najbardziej cenione przez
uzytkownikow:

® Po uderzeniu wracaja do pierwotnego ksztattu.

¢ Przyuderzeniunie dochodzi do wyrwania kotew z podfoza ani uszkodzenia posadzki.

® Barwione w masie. Otarcia i zarysowania nie s3 widoczne.

¢ Latwy montaz.

* Modutowy uktad pozwalajacy w tatwy sposdb wymieni¢ uszkodzony element.

W systemie zabezpieczen magazynowych oferujemy miedzy innymi:

¢ Odboje magazynowe Traffic Barrier

e System elastycznych poreczy HP Plus
e Stupki ochronne Bollard

® Ochrony regatéw i nég regalowych

® Ochrony stupéw i naroznikéw

® Ochrona bram wjazdowych

Naszym celem jest dostarczanie profesjonalnych rozwiazan z dziedziny bezpie-
czenstwa, ktore poprawiaja jakosc¢ i efektywnos¢ czynnosci operacyjnych w magazy-
nach i centrach logistycznych oraz maja wplyw na poprawe bezpieczenstwa pracy.
Wiecej informacji na stronie www.evergrip.pl w zaktadce FLEX IMPACT.

Evergrip Sp. z 0.0.
ul. Matuszewska 14,
03-876 Warszawa
tel. 22 424 78 59

faks 22 486 92 08

Evergrip Sp. z 0.0., Technologiczne bezpieczenstwo
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Evergrip Sp. z o0.0.
ul. Matuszewska 14
Tel. +48 22 424 78 59
Fax. +48 22 486 92 08

Skype: evergrip.pl

E-mail: biuro@evergrip.pl
Website: www.evergrip.pl
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HORYZONT BEZPIECZENSTWA

ARTYKUL PROMOCY]JNY

ENTE Sp. z 0.0. to polska firma, ktéra od 2000 roku z powodzeniem zaj-
muje sie projektowaniem i produkcja systemdw, urzadzen i oprogramo-
wania z zakresu elektroniki, informatyki i automatyki. Gtéwne gatezie
przemystu, w ktorych spétka realizuje swoje projekty, to: transport kole-
jowy i drogowy, przemysl, gérnictwo, obronno$¢ oraz telekomunikagja.

ENTE skutecznie wprowadza najnowsze osiagniecia naukowe,
techniczne i technologiczne zaréwno w procesach projektowych, jak
i produkcyjnych. Wysoki stopien automatyzacji i komputeryzacji
produkcji sprawia, ze spotka podejmuje si¢ realizacji innowacyjnych
i unikatowych projektow.

ENTE to dynamiczna i nowoczesna firma inzynierska o duzym
potencjale dzialajaca na bazie doswiadczen zawodowych oraz pasji
wybitnych specjalistow. Gliwicka spdtka stawia na pracownikéw,
stwarzajac im niepowtarzalne warunki rozwoju i zapewniajac mozli-
wos¢ realizacji nowoczesnych przedsiewzied na szeroka skale.

W dziedzinie bezpieczenstwa uzytkowania maszyn i pojazdéw,
w tym wozkéw widtowych, firma ENTE jest autorem zaawansowane-
go technologicznie systemu wykrywania kolizji AWIA HORYZONT.
System ten wspomaga bezpieczne prowadzenie pojazdu w warun-
kach ograniczonej widocznosci poprzez:

e monitorowanie strefy 360° wokot pojazdu,

e wskazanie kierowcy na kolorowym terminalu kierunku zblizajacej
sie osoby oraz jej odleglosci do pojazdu z podziatem na 3 zakresy,

e ostrzeganie kierowcy za pomocg sygnatéw optyczno-akustycz-
nych o obecnosci pracownika,

e wykrywanie osobwyposazonych wnadajnik w promieniu do 18 mwo-
két pojazdu wewnatrz magazyndow i do 30 m na otwartym terenie.
Dodatkowe informacje o dziatalnosci spotki i jej produktach znaj-

duja si¢ na stronie internetowej firmy: www.ente.com.pl.

Konrad Janikowski

Dyrektor ds. Nowoczesnych Technologii
ENTE Sp. z o.0.

Pion Handlu i Marketingu

ul. Gaudiego 7, 44-100 Gliwice

tel. +48 32 33 82 236

faks +48 32 33 82 210

Konrad Janikowski, Horyzont bezpieczenstwa
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