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Woézki widlowe wysokiego

skladowania

Wozki widtowe wysokiego sktadowania sg stosowane

w magazynach, w ktérych zachodzi potrzeba uktadania

tadunkow na wysokosciach od 4 do kilkunastu metrow. Z racji

swej konstrukcji nazywane sg takze wdzkami bocznymi.

Wozki wysokiego sktadowania (podnoszenia)
lub inaczej Reach Trucki stosowane sg w sto-

sunkowo waskich przestrzeniach magazynowych,
magazynowych ktorych tradycyjny wozek czotowy
nie miatby szans na sprawna prace. Aby wozek mogt
wjecha¢ w niewielka przestrzen zastosowano w nim
prosty trik — kabina operatora znajduje sie z boku
widet, a nie za nimi. Stad wozki takie czesto nazywa
sie wozkami bocznymi. Dzieki takiemu rozwigzaniu
wystarczajaca jest przestrzen niewiele wieksza od
kabiny lub dtugosci palety.

Jest to rozwigzanie bardzo praktyczne takze
z tego powodu, ze operator siedzi z boku widet,
zatem ma dobry widok na regat, z ktérego podej-
muje fadunek. Z drugiej strony pewng trudnos¢ dla
operatora moze stanowic¢ koniecznos¢ jazdy bokiem
— trzeba sie do tego przyzwyczaic.

Sktadowanie tadunkéw mozna podzieli¢ na trzy
podstawowe zakresy pod wzgledem wysokosci:

e sktadowanie niskie — do ok. 4 metrow,

e sktadowanie Srednie — do ok. 7 metrow,
e sktadowanie wysokie — powyzej 7 metrow.

Zwykle wézki boczne operujg na wysokosciach do
ok. 10 m, ale spotkac¢ mozna wozki siegajace powyzej
12 m. Zaktadajac, Ze odstepy miedzy pietrami regatu
wynosza 2 m mozna obstuzyc regat z 7-8 pietrami
(liczac takze poziom posadzki)!

Budowa i bezpieczenstwo
Wozki wysokiego sktadowania muszg zapewni¢ mak-
simum bezpiecznej obstugi. Latwo sobie wyobrazi¢,
jaka katastrofa moze sie zakonczy¢ upadek tadunku
na kabine lub przewrécenie wézka z wysunietym
masztem i tadunkiem na widtach. W Internecie
mozna spotkac filmy, na ktérych widaé, jak zawalajg
sie praktycznie wszystkie regaty nawet po drobnej
kolizji wozka z regatem.

Podstawowym wyposazeniem wézka bocznego
jest maszt. Truizmem bedzie stwierdzenie, ze musi

by¢ wykonany z najlepszych materiatow i zapewniac




maksymalne bezpieczenstwo. Warto zwrdci¢ uwage
przy zakupie, aby producent gwarantowat odpowied-
nig wytrzymatosé elementéw masztu oraz napedu
wysuwajacego poszczegdlne segmenty. Dobrym
pomystem jest zakup lub wynajecie wozka od spraw-
dzonego i znanego producenta. Przy okazji uwaga —
poniewaz wozki wysokiego podnoszenia sg stosun-
kowo wysokie, warto sprawdzi¢, czy ze ztozonym
masztem zmieszcza sie w drzwi hali magazynowej.

Kolejnym waznym elementem jest kabina wraz
z gbrng ostonga. Ostona taka ma umozliwiac bez-
pieczna prace takze w przypadku upadku tadunku
z duzej wysokosci, stad jej wykonanie musi by¢
bardzo solidne. Same kabiny moga by¢ wyposazone
w udogodnienia sprzyjajace efektywnej pracy. Moga
to by¢ r6zne systemy takie jak sterowanie joystikiem,
komfortowy fotel z mozliwoscig regulacji siedziska
i oparcia, systemy wizyjne i laserowe utatwiajace
prace operatora (kamera zamontowana na widtach
oraz monitor w kabinie).

Bezpieczenstwo pracy zapewniq takze tzw. Syste-
my Aktywnej Stabilizacji. SAS sktada sie z czujnikow
i sitownikéw. Postuzmy sie opisem takiego systemu
Toyoty: System of Active Stability (aktywny system
stabilizacji) SAS jest zaawansowanym systemem
automatycznie monitorujacym i kontrolujacym
ponad 3000 kluczowych funkcji wézka widtowego.
Opracowanie tego rewolucyjnego systemu zajgto
dwa lata pracy zespotowi ponad trzydziestu inzy-
nieréw Toyoty. Finalnym wynikiem ich pracy byto

zgloszenie 126 patentdéw zwigzanych z projektem.
TOYOTA SAS dziata w oparciu o trzy rodzaje kontroli,
dziesieciu czujnikéw i trzech elementéw wyko-
nawczych (zabezpieczen). SAS pobiera informacje
z czujnikéw i przetwarza je, analizujac ewentualne
zagrozenia dla bezpieczenstwa woézka i operatora.
W razie stwierdzenia takiego — automatycznie reagu-
je poprzez zaprzestanie aktywnosci celem zminima-
lizowania potencjalnych zagrozen. SAS czyni wozki
widlowe Toyota jednymi z najbezpieczniejszych
maszyn w tej kategorii. SAS, pierwszy w Swiecie ak-
tywny system kontroli stabilnosci wozka, dzieki wy-
korzystaniu zaawansowanych technologii, zwieksza
bezpieczenstwo pracy oraz jej wydajnos¢ redukujac
tym samym koszty bedgce rezultatem wypadkéw
iuszkodzen towardw i sprzetu, jak réwniez chroni
operatora przed powodowanymi przez niego btedami
(np. zbyt szybka jazda na zakretach). System SAS
wyposazony jest w funkcje aktywnej kontroli masztu
SAS zapobiegajgcej upadkowi tadunku i przewroce-
niu sie wozka poprzez ograniczenie kata wychylenia
masztu i predkosci przechytu przy jego wysunieciu.
Automatyczna redukcja predkosci SAS przy skrecie
wspomaga bezpieczenstwo operatora i tadunku
optymalizujac pokonywanie zakretow.

Wazny jest takze tzw. udzwig resztkowy wéz-
ka. Udzwig nominalny zmniejsza sie ze wzrostem
wysokosci. Zwykle mozna podnosi¢ maksymalny
ciezar na wysoko$¢ 9 m, a jesli chce sie unosi¢ dany
ciezar powyzej tej wartosci nalezy zastosowac wozek

Jak prawidlowo eksploatowac wozek wysokiego sktadowania?

Do procedur majacych zastosowanie dla catej floty
transportu wewnetrznego, w przypadku wozkow
obstugujacych najwyzsze kondygnacje regatow
dochodza kwestie zwiazane ze specyfika ich pracy —
wibracjami wyciagnietego do maksimum masztu oraz
jazda w waskich alejkach. Operatorzy powinni w tych
warunkach korzysta¢ z system6w wspomagajacych.
Przyktadowo, w STILL MX-X — nowoczesnym wozku
systemowym o zasiegu siegajacym 15 m oraz udzwigu
do 1,5 t — zainstalowano szereg inteligentnych ukladow
zwiekszajacych bezpieczenistwo i wydajno$¢ pracy pojaz-
du. Instalowane sa w nim uktady takie jak: Optispeed,
Optisafe, ALS, AFC i Blue-Q. Dostepny w standardzie
system STILL OptiSpeed wykrywa, czy w danym
momencie fadunek jest przewozony oraz ogranicza
szybko$¢ w sytuacji, gdy widly sa zajete. Pozwala na
staly pomiar ciezaru fadunku z doktadnoscia do 50

kg i plynna modyfikacje predkosci w zaleznosci od
masy przewozonych towaréw oraz poziomu, na ktorym
znajduja sie widly. Wdrozenie systemu redukuje czas
wykonywania poszczegolnych zadan o 15-30%. Dalszy
wzrost wydajnosci mozliwy jest przy zastosowaniu
opcjonalnych hamulcéw przednich kél, pozwalajacych

na skrocenie drogi hamowania, a co za tym idzie, wy-

dhuzenie odcinka pokonywanego z pelna dopuszczalna
predkoscia. STILL OptiSafe to z kolei ukltad pozwala-
jacy programowac zwiekszajace bezpieczenstwo jazdy
reakcje wozka na okreslone sytuacje. Na podstawie od-
czytow z transponderéw RFID ustalane jest potozenie
pojazdu wzgledem korytarza roboczego. Odebrawszy
informacje o lokalizacji urzadzenia, system wywoluje

pozadane w danym punkcie hali zachowanie. Program

Advanced Applications
Manager

STILL Polska

umozliwia wprowadzenie do 255 tras przejazdu oraz
przypisanie na kazdej z nich okreslonych funkcji, takich
jak m.in.: blokada obrotu, dynamiczne wyhamowanie
na koricu alejki czy ograniczenie wysokosci podno-
szenia. ALS — system aktywnej stabilizacji tadunku

- redukuje drgania masztu nawet o 90%, inteligentnie
sterujac predkoscia podnoszenia w zaleznosci od

kata odchylenia, wysokosci i masy fadunku. System
AFC kompensuje nieréwnosci podloza i oferujacy
alternatywe dla kosztownych inwestycji w posadzki

w magazynach z waskimi alejkami. Uruchamia sie on
tylko w przypadku, gdy podczas jazdy sensory odnotuja
nieréwnomierny rozklad ciezaru na osiach. System na
biezaco kompensuje rozbieznosci, utrzymujac podstawe
wozka w poziomie, zapobiegajac tym samym odchyla-

niu sie masztu od pionu.
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o wiekszym udzwigu. Udzwig resztkowy jest zatem

maksymalnym udzwigiem przy catkowicie wysunie-
tym maszcie.

Prace obstugi usprawnia tatwy dostep do wy-
miennych akumulatoréw, dzieki czemu wézek moze
by¢ gotowy do pracy w ciggu kilku minut.

Zwykle maksymalna predkos¢ wozkoéw wynosi
ok. 10 km/godz., natomiast ich udZwig — do 2,5 tony.
Przyduzych wysoko$ciach istotna jest takze predkosc¢
unoszenia, ktéra powinna wynosié¢ ok. 0,8 m/s.

Do kierowania wozkami bocznymi nalezy mieé
odpowiednie uprawnienia, ktére sa nadawane przez
Urzad Dozoru Technicznego (UDT). Nalezy w tym
celu ukonczy¢ odpowiedni kurs oraz zdac¢ egzamin
panstwowy.

Uprawnienia mozna zdoby¢ w dwoch katego-
riach:

e I WJO - kategoria ta przystuguje wozkom widto-
wym wysokiego sktadowania z operatorem pod-
noszonym razem z tadunkiem. Jest to kategoria
najwyzsza, przeznaczona dla wozkow specjalizo-
wanych;

e [l WJO - kategoria ta pozwala na prowadzenie
wozkow bocznych typu Reach Truck, zaliczanych
do wozkéw jezdniowych podno$nikowych.

Kursy prowadzi szereg firm certyfikowanych
przez UDT.

Dostepne na rynku wozki boczne mogg mieé spe-
cjalizowane wykonania gwarantujgce efektywne

wykonanie niestandardowych prac lub umozliwiajg-
ce prace w specyficznych warunkach.

Do konfekcjonowania (kompletacji) mogg stuzyc
wozki boczne, w ktorych kabina operatora porusza
sie razem z widtami. Dzieki temu operator moze
umieszcza¢ w pojemniku na widtach odpowiednie
komponenty bezposrednio z pétki. Przyktadem takie-
go wozka moze by¢ STILL MX-X, ktéry ma wysokosé
podnoszenia az do 18 metréw i moze poruszac sie
z predkoscig do 14 km/godz. Predko$¢ podnoszenia
to 0,6 m/s. Kabina moze by¢ wyposazona w uchylne
barierki dla lepszego dostepu do regatu.

Kabina wézkéw bocznych moze by¢ przystoso-
wana do pracy w chtodni lub mrozni. Dzieki temu
podniesiony jest komfort pracy operatora. Kabina
moze by¢ take uchylna dla zapewnienia operatorowi
lepszej widocznosci.

Wozki boczne moga by¢ ponadto wyposazone
w wagi, wskaznik wysokosci podnoszenia, kamery
umieszczone na widtach, pozycjonery, odpowiednie
o$wietlenie.

Dobierajgc modele, moduty i wyposazenie pojazdéw
wysokiego sktadowania pod uwage nalezy wzigé
przede wszystkim wysoko$c¢ regatéw i rodzaj tadun-
kéw, ktére bedg obstugiwane. Czynniki te determi-
nuja, jaki zasieg i udzwig powinien mie¢ pojazd.
Znaczenie ma takze specyfika organizacja pracy
przedsiebiorstwa. W przypadku firm dziatajgcych

w trybie zmianowym szczeg6lnie dobrze sprawdzaja
sie akumulatory litowo-jonowe, dzieki ktérym — za



sprawg szybkich tadowan czesciowych — wézki mogg
dziata¢ niemal bez przerwy.

Warto zwroci¢ uwage na tatwosé obstugi, komfort
pracy, wyposazenie w dodatkowe systemy utatwia-
jace prace operatorowi i zwiekszajgce jego bezpie-
czenstwo.

W przypadku mozliwosci zautomatyzowania
pracy byé moze lepszym rozwigzaniem od zakupu
wobzka wysokiego podnoszenia bedzie zaopatrzenie
sie w uktadnice. W zasadzie tylko w szczegdlnych
przypadkach zachodzi konieczno$¢ wyboru miedzy
wozkiem widtowym a uktadnicg, bowiem urzadzenia
te funkcjonalnie sie r6znig. Wozek moze podnosié
tadunki na wysoko$¢ maksymalna do kilkunastu
metréw. Dla uktadnicy nie jest problemem praca na
wysokosci nawet 50 m. Wozek moze wyjezdzac poza
regaty — uktadnica, ze wzgledu na konstrukcje i tor
jazdy — nie. Wézki - z racji swych duzych mozliwosci
- sg zwykle kierowane przez operatoréw, natomiast
prace uktadnicy da sie zautomatyzowac.

Jak méwi Rafat Paniczyk, Advanced Applications
Manager STILL Polska: — Uktadnice wykorzystywane
sq w kilkudziesieciometrowych, w petni zautomatyzowa-
nych obiektach magazynowych. Ze wzgledu na wysokie
koszty inwestycji po rozwiqzania tego typu siega sie
przede wszystkim tam, gdzie uzasadnienie ekonomiczne
znajduje dqzenie do maksymalizacji gestosci sktadowa-
nia — na przyktad w lokalizacjach, gdzie koszt po-
wierzchni jest wyjqtkowo duzy. Wézki, bedqce w stanie
siegnq¢ zazwyczaj na wysokos¢ do kilkunastu metréw,
uzytkowane sq w przypadku kilkukondygnacyjnych
regatéw. Dzieki obecnosci operatoréw lepiej od progra-
mowanych uktadnic radzq sobie z obstugq zmiennych
procesow.

Decyzja pomiedzy wynajmem a zakupem na wta-
snos¢ zalezy od czynnikow takich jak: wewnetrzna
polityka firmy w tym zakresie, kapitat i ptynnos¢
przedsiebiorstwa, dostepno$¢ instrumentéw fi-
nansowych czy intensywno$c¢ eksploatacji maszyn
w zakltadzie. Ze wzgledu na wygode, prostote i brak
koniecznosci jednorazowego wyltozenia duzych
srodkow na popularnosci w ostatnich latach zyskujg
leasing oraz wynajem diugoterminowy z opcjg full
service. Dostawca floty bierze w tym przypadku na
siebie troske o ptynnos¢ proceséw logistycznych

w przedsiebiorstwie, kwestie serwisu i utrzymania
dobrego stanu technicznego wézkéw oraz obcigzenia
administracyjne zwigzane z przegladami itp. W tym
przypadku nie kupuje sie wiec wozkdw, a ustuge
polegajaca na zapewnieniu sprawnosci transportu
wewnetrznego. Jest to o tyle istotna, ze koszt wozka
moze wynie$¢ nawet kilkaset tysiecy ztotych.

W Polsce wézki widtowe wysokiego podnoszenia
oferuje ok. 20 firm. Trudno oceni¢, ktére marki SA
najpopularniejsze, ale z pewnoscia jest w czym
wybierad.

Z zapytaniami w sprawie wozkéw mozna sie
zwrocic do firm takich jak: AMB Wozki widtowe,
CESAB, EGT Logistic, Emtor, Hyundai Construction
Equipment Europe, Jazgot, Jungheinrich, Lemarpol,
Linde Material Handling, MEGABUD Jacek Bartold,
MGL, OMYV, Posad, PROMAG, SAWIM BIS, STILL, TOOL-
MEX TRUCK, Toyota Material Handling Polska, Toyota
Wozki Widtowe, WDX, Zeppelin Polska.

Na co warto zwrdci¢ uwage wybierajac konkretny model wozka?

Zakup kazdej nowej maszyny wiaze sie w wiekszosci
przypadkow z mniej lub bardziej szczegolowa analiza
potrzeb. Woézek widtowy typu reach-truck to podsta-
wowa maszyna w magazynach wysokiego skladowania
i petni istotna role, dlatego warto by jego zakup byt
przemyslany i stanowil oplacalna inwestycje na kolejne
lata. Kupujac popularnego ,retraka” musimy zdefinio-
wac kilka podstawowych aspektow zwiazanych z jego
praca, wrod ktorych podstawowe brzmia: z jakim
tadunkiem bedzie pracowal (wymiary, waga), na jaka
wysokos¢ ma podnies¢ wozek dany tadunek, z jaka
intensywnoscia wozek bedzie pracowat — co jest istotne
w kwestii odpowiedniej baterii. Jesli istnieja jakies szcze-
golne wymagania danej lokalizacji to rowniez nalezy
wziac je pod uwage. Odpowiedzi na kluczowe pytania
pozwola wytypowa¢ odpowiedni typ i model wozka,
ktory nastepnie mozna doposazy¢ w szereg opcji dodat-
kowych umozliwiajacych dopasowanie do wymaganej
aplikacji magazynowej.

W obecnej chwili klienci korzystajacy z wozkow widto-
wych maja wiele mozliwosci sfinansowania inwestycji.
Tylko cze$¢ z nich decyduje sie na zakup z wlasnych
srodkow finansowych lub z dotacji, wiekszos¢ natomiast
korzysta z ustugi leasingu czy wynajmu dtugotermino-
wego. Rachunek ekonomiczny moze by¢ bardzo ré6zny,
nie ma jednej ,recepty” na najwyzsza oplacalnos¢ danej

formy finansowania. Zakup wozka z wlasnych srodkow

Menedzer Produktu
Emtor

moze by¢ oplacalny dla matych i srednich firm, ktérych
profil dziatalnosci jest stabilny i okreslony na kilka
kolejnych lat, tzn. dany typ wozkow nie zmieni sie
szybko. Firmom, ktorych profil dzialalnosci charakte-
ryzuje sie sezonowoscia, lub zmienia sie co 3—4 lata,
bardziej oplaca sie wynaja¢ wozki widtowe. Taka forma
pozwala na elastycznosci i dopasowanie floty w trakcie
zmieniajqcych sie warunkow, a coraz to nowe nowo-
czesne rozwiazania dostepne w wozkach sprawiaja, ze
uzytkownik ma komfort pracy oszczednym i bezpiecz-

nym urzadzeniem.
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