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Zintegrowane innowacje

Gospodarka magazynowa i logistyka wewnetrz-
na, to obszary, gdzie innowacyjnos¢, jest mato
widocznym elementem zmian, ktére zachodzg
w tych obszarach, wskutek wdrozonych rozwig-
zan, jednak ich znaczenie jest ogromne. Wspot-
czesne magazyny, to obiekty, gdzie dziata wie-
le zintegrowanych systemow, zapewniajgcych
optymalne sktadowanie i przeptyw towaréow w
magazynie. Kazdy z tych systemow, obstugiwa-
ny jest przez urzadzenia, ktére sg przedmiotem
innowacyjnych projektow, podnoszgcych jakos¢
i efektywnos¢ eksploatacyjna.

Konczacy sie program Innowacyjna Gospodar-
ka, prze pie¢ lat, byt zrédtem ogromnych fundu-
szy przeznaczonych na innowacje, czy zostat
dobrze wykorzystany, przekonamy sie nieba-
wem. Z posrod osmiu priorytetow, trzy mozna
uzna¢ za bezposrednie wsparcie innowacji w
gospodarce, ich wartos¢ to kwota 27 948,00
min zt jakie zasility naszg gospodarke. Jaki jest
udziat w tym ,torcie” gospodarki magazynowe;j
i logistyki, nie wiadomo, nikt takich badan nie
prowadzit. Na pewno, sporo z tego strumienia
pieniedzy zasilito inwestycje w gospodarce ma-
gazynowej, jednak, odbywato sie to w sposéb
posredni, stgd brak jednoznacznej informacji na
ten temat.
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Od 2014 roku realizowany bedzie nowy pro-
gram operacyjny ,Inteligentny Rozwd¢j”, ktéry
skupiony bedzie na dziataniach wspierajgcych
procesy innowacyjne, na wiekszg pomoc mogag
liczy¢ mate i $rednie przedsiebiorstwa. Co to
oznacza dla firm, jeszcze nie wiadomo, gdyz
nie jeszcze szczegodtowych wytycznych w tym
zakresie, niemniej mozna juz sie do programu
przygotowywac. Wielko$¢ srodkow finanso-
wych przeznaczona na realizacje projektu jest
na podobnym poziomie.

Drugie wydanie ,Innowacji w magazynie” pre-
zentuje rozwigzania, ktére oprécz nowych po-
ziomow efektywnosci, oferujg znaczgce bez-
pieczenstwo eksploatacyjne. Takie cechy majg
nowe wozki wysokiego sktadowania YALE
MR, ktérych szczegotowy opis jest w publika-
cji. Automatyczne woézki AGV marki MoTuM,
to urzadzenia, ktérych zastosowanie, zmienia
catkowicie funkcjonowanie magazynu. Opony
marki SOLIDEAL, ktérym konstruktorzy tej fir-
my poswiecili sporo czasu, by nabraty nowych
wiasciwosci, oferujgc wysokie walory uzytkowe
i bezpieczenstwa eksploatacji. Obszar magazy-
nu, jest miejscem, gdzie nowa jakos¢ zintegro-
wanych urzadzen, przektada sie na funkcjono-
wanie catego magazynu.

Andrzej Szymkiewicz
Redaktor prowadzacy

WYDAWCA

Portal log4.pl

Ul. Szarych Szeregow 27 lok.28
60-462 Poznan

Tel. +48 61 847 49 08

Fax. +48 61 847 45 67

E-mail: logd@log4.pl

Website: www.log4.pl

Studio DTP
Log4.pl

Publikacja specjalistyczna
Wydanie elektroniczne

INNOWACIJE
2013

w
MAGAZYNIE


http://www.log4.pl
mailto:andrzej%40log4.pl?subject=
mailto:log4%40log4.pl?subject=

Partnerzy

Emtor Sp. z o.0.

Ul. Wioctawska 147-157
87-100 Torun

Tel: +48 56 654 89 35
Fax: + 48 56 654 89 36
E-mail: biuro@emtor.pl
Website: www.emtor.pl

Olejnik Systemy Magazynowe Sp. z o0.0.
ul. Augustowka 36

02-981 Warszawa

Tel. +48 22 587 35 55

Fax +48 22 587 35 56

Website: www.olejnik.pl

SOLIDEAL POLSKA S.A.

ul. Trakt Brzeski 35

05-077 Warszawa-Wesota

Tel: +48 22 783 35 89

Fax: +48 22 783 35 82

E-mail: biuro@camoplastsolideal.com
Website: www.camoplastsolideal.com/pl/

SPIS TRESCI

4 Inteligentny rozwoj
Innowacje wedtug Schumpetera, jednego z
tworcow nowoczesnej ekonomii, to dziatania
zmierzajgce do tworzenia nowych produktow
i rozwigzan, wykorzystujgce wtasny potencjat
badawczy i rozwojowy firmy.
10 Sztandarowy produkt YALE

wsrod wozkéw podnosnikowych
Najnowszy model wozka wysokiego sktadowa-
nia firmy Yale promuje nowy poziom wydajnosci
i wyzszy stopien niezawodnosci operacji maga-
zynowych przy jednoczesnej redukcji do abso-
lutnego minimum kosztow utrzymania.
14 Solideal Magnum NM Antystatyczne
Antystatyczna opona niebrudzgca Solideal
jest jedyng opatentowang opong na Swiecie.
15 Solideal Mag2 SolidAir
Opona Solideal Mag2 SolidAir cechuje sie moc-
ng konstrukcjg, a kwadratowy przekrdj opony
zapewnia doskonatg przyczepnosé.
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camoplast
solideal

16 Solideal Xtreme

Camoplast Solideal stworzyt Solideal XTREME
opone o niezwyktych wtasciwosciach.

17 Wyjatkowo mocne mieszanki

Grupa Camoplast Solideal posiada 4 osrodki
badawczo rozwojowe, w ktérych pracuje 180
oddanych specjalistow, dedykowanych wytgcz-
nie produktom do branzy opon przemystowych.
18 Wézek AGV firmy Motum

AGV (AGV), czyli Automated Guided Vehicles sg
to automatycznie sterowane pojazdy, ktére za-
pewniajg efektywne rozwigzanie transportu we-
wnetrznego.

19 Zaprogramowana kazda czynnos¢

O innowacjach w magazynie, z Marcinem Olej-
nikiem, Prezesem Zarzgdu firmy Olejnik Syste-
my Magazynowe rozmawiat Andrzej Szymkie-
wicz.

23 Regionalne Programy Operacyjne
Innowacyjna Gospodarka
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Innowacje wedlug Schumpetera, jednego z twércéw nowoczesnej ekonomii, to
dzialania zmierzajace do tworzenia nowych produktow i rozwigzan, wykorzystuja-
ce wilasny potencjat badawczy i rozwojowy firmy. W modelu tym, sitg do tworzenia
innowacji jest zarzadzanie, angazujac istniejgce zasoby witasne firmy, a takze im-
plementujgc z otoczenia potrzebne do realizacji projektéw, osiggniecia naukowe
i badawcze. Innowacje w gospodarce, sg podstawowym czynnikiem jej rozwoju i
ekspansji, na nowe poziomy zorganizowania.

Nowe technologie, urzgdzenia, czy rozwigza-
nia, w gospodarce magazynowej i logistyce
wewnetrznej, pojawiajg sie z takg samg czesto-
tliwoscig, co w innych dziatach gospodarki. Fir-
my dostarczajgce urzgdzenia do magazynow,
posiadajg znakomicie wyposazone osrodki ba-
dawcze i rozwojowe, ktére intensywnie pracu-
ja nad nowymi produktami. Baza techniczna i
zaplecze naukowe osrodkow, pracuje rowniez
nad doskonaleniem juz dostarczonych na ry-
nek produktéow. Szanujgce klientéw firmy, dba-
jac o wizerunek swoich produktéw, ich jakosc¢ i
efektywnos¢, zbierajg informacje ze wszystkich
miejsc gdzie pracujg urzgdzenia, by udosko-
nala¢ produkty. Zebrane dane, sg podstawg
do analiz istniejgcych rozwigzan technicznych

Foto: Hénel

w urzgdzeniach, a takze do tworzenia nowych,
innowacyjnych w swej istocie propozyciji. Takie
dziatania, to nowy model gospodarki opartej na
wiedzy oraz nowych technologiach, wykorzy-
stujgcej istniejgce zasoby techniczne i nauko-
we, do budowania wysokiego poziomu rozwoju,
poprzez innowacje.

W gospodarce magazynowej i logistyce we-
wnetrznej, innowacje odgrywajg znaczgca
role, nowe rozwigzania, technologie, procesy,
produkty, nad ktérymi latami pracujg konstruk-
torzy, zmieniajg otoczenie w ktérym pracuja,
wymuszajgc zmiany w innych obszarach dzia-
tan gospodarczych. Jak w gospodarce, tak i w
magazynie wszystko dziata na zasadzie naczyn




potgczonych, wprowadzenie nowych technolo-
gii w jednym obszarze, wymusza zmiany w dru-
gim. Takim dobrym przyktadem, jest wprowa-
dzenie ponad dziesie¢ lat temu, nowoczesnych
systeméw wymiany baterii, wielopoziomowe
akumulatorownie, wyposazone w urzgdzenia
do automatycznej wymiany baterii w wézkach
widtowych, wprowadzity boczng wymianeg bate-
rii. Ta wspotpraca wszystkich uczestnikow tego
rynku, skutkuje nowymi rozwigzaniami, ktére
wprowadzajg do funkcjonujgcych proceséw
trwate zmiany na lepsze. Bo tylko najlepsze
rozwigzania utrzymujg sie na rynku, gdyz spet-
niajg jego oczekiwania, a rynek jest najlepszym
recenzentem, kazdego innowacyjnego rozwig-
zania.

W nowoczesnym centrum logistycznym wspot-
dziata ze sobg wiele procesow, ktére zarzgdza-
ne tworzg harmonijng catos¢, to wewnetrzne
ogniwa wspomagane pracg urzadzen technicz-
nych. Zmieniajgce sie potrzeby, zmuszajg do
dostosowania urzadzen do nowych uwarun-
kowan, nowych wydajnosci, powstajg rozwia-
zania, ktore zaspokajajg te potrzeby. Kazde z
tych rozwigzan, jest innowacyjne w swej istocie,
kazde ma wptyw na otoczenie, kazde przenosi
procesy na wyzszy poziom wydajnosci i bezpie-
czenstwa eksploatacyjnego.

Woézki widlowe

Prace badawcze i rozwojowe nad innowacyjny-
mi rozwigzaniami, trwajg wiele lat, nie wszyst-
kie powstate nowe urzgdzenia znajdujg zasto-
sowanie w gospodarce magazynowej, jednak
wiele zastosowanych w nich innowacyjnych
rozwigzan, znajduje zastosowanie w innych ob-
szarach i urzagdzeniach. Takim przyktadem jest
wozek widtowy Still RXX, ktoéry w tej prototypo-
wej formie zaprezentowany na targach CeMat
w Hanowerze, nigdy nie zostat wdrozony, nato-
miast szereg rozwigzan znalazto zastosowanie
w innych produktach tej marki. Konstruktorzy tej
marki bazujgc na tych doswiadczeniach, opra-
cowali kolejny model koncepcyjny Still Cubexx,
ktéry ogtoszono krokiem w przyszto$é, a jego
»-multifunkcjonalnos¢”, ma by¢ nowym kierun-
kiem rozwoju dla branzy. Cubexx, jest ,jednym
wozkiem do wszystkiego”, poniewaz wypetniac¢
moze zadania wozka z przeciwwaga, magazy-
nowego do komisjonowania, wozka niskiego i
wysokiego unoszenia, wozka paletowego oraz
ciggnika do transportu poziomego. Wézek kon-
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cepcyjny w pierwotnej swej postaci nie znajdzie
zastosowania, jednak rozwigzania nad ktorymi
pracowali konstruktorzy juz sg stosowane, a
jedno z nich STILLiGO - kompleksowy system
automatyzacji — zostat wyrézniony w konkursie
»Produkt Innowacyjny dla Logistyki 2013”.

Innowacyjnos¢ to doskonalenie produktow, kto-
re wymaga czasu i zaangazowania w to uzyt-
kownikow, po to, by produkt spetniat zatozone
wymagania. Konstruktorzy YALE poswiecili po-
nad 55 000 godzin nad rozwojem wdzka wyso-
kiego sktadowania YALE MR, wykonano ponad
milion operacji w czasie testow. Badaniu pod-
dane zostato nowe podwozie, nowa konstrukcja
masztu, ulepszona kabina oraz uktady sterowa-
nia. Wiele z tych rozwigzan zgtoszonych zosta-
to do urzedu patentowego, by chroni¢ unikalne
rozwigzanie. To naturalne, ze w czasie prac
badawczych tworzy sie nowe konstrukcje i roz-
wigzania, ktére podlegajg ochronie patentowe;j,
nowg jakoscig na naszym rynku jest ochrona,
obejmujgca wszystkie kraje Unii Europejskiej.

Foto: Still

Jaki kierunek wyznaczajg innowacje w maga-
zynie, wida¢ po rozwigzaniach i sprzecie, ktéry
jest wykorzystywany w magazynie, coraz wiek-
szg role odgrywa automatyzacja procesow.
Dziatajg juz w petni zautomatyzowane magazy-
ny, gdzie praca cztowieka potrzebna jest tylko,
na wejsciu i wyjsciu towaru z magazynu. Nie
wszedzie jednak taki model moze by¢ zasto-
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Foto: Still

sowany, do transportu towaréw wewnatrz ma-
gazynu stosuje sie Automated Guided Vehicles
(AGV). AGV, sg to automatycznie sterowane
pojazdy, charakteryzujgce sie wysokg skutecz-
noscig w transporcie towaréw w magazynach,
przy produkcji czy centrach logistycznych. To
nowa technologia na polskim rynku, niemniej
juz w kilku miejscach pracujg floty tych wézkow,
liczace po kilkadziesiagt sztuk.

Systemy identyfikacji i znakowania
Technologie identyfikacji towarow, kody kre-
skowe czy RFID, technologie komisjonowania,
sortery, automatyczne systemy transportowe
i przetadowywania oraz inne rozwigzania, za-
pewniajgce ptynnosc¢ i wysoka jakos¢ proceséw
w magazynie. Obszar wielu innowacji, rozwig-
zania, ktore jeszcze kilka lat temu nie znane
byty na naszym rynku, teraz dynamicznie rozwi-
jaja sie, tworzgc coraz wiecej specjalistycznych
aplikacji. Aplikacji dedykowanych, konkretnym
operacjom i czynnosciom, zwiekszajgcych
efektywnosc i jako$¢ procesow, wypetniajgcych
podstawowy atrybut innowacyjnosci.

.Pick-by-voice”, to rozwigzanie, gdzie pracow-
nicy magazynu, wyposazeni w stuchawki i urza-
dzenie do transmisji przypiete do pasa, prowa-
dzeni sg komendami gtosowymi. Majg wolne
rece i mogg wykonywaé swojg prace, koncen-
trujgc sie na operacyjnych czynnosciach. Po-
dobne nie absorbujace ragk pracownika, jest roz-
wigzanie ,Pick-by-light”, gdzie miejsce pobrania
towaru wskazuje punkt swietlny. Rézne kompi-
lacje tych rozwigzan, tworzg bardziej efektywne
i dedykowane wybranym obszarom komisjono-
wania struktury, jak ,Pick-to-tote”, ,Pick-to-buc-
ket”, ,Parallel Picking System” czy ,Split Case

Picking” wykorzystujgce w optymalny sposob
wiasciwosci aplikacji. Kazda dedykowana okre-
Slonym procesom aplikacja, zmieniajgca zasta-
ne procesy dystrybucyjne, jest innowacyjnym
rozwigzaniem, chociaz jest znana i stosowana
na swiecie.

W obszarze produktow automatycznej identy-
fikacji i systeméw IT, nowe innowacyjne roz-
wigzania pojawiajg sie niezwykle czesto, wraz
z rozwojem technologii informatycznych, poja-
wiajg sie nowe produkty, rozwigzania posiada-
jace jeszcze lepsze parametry eksploatacyjne.
Ten permanentny proces, jest przyczynkiem do
rozwoju nowych obszaréw dystrybucji, powsta-
jacych wraz z rozwijajgcym sie rynkiem, ktory
sukcesywnie ,zgtasza na nie zapotrzebowanie”.

Regaly

Céz moze by¢ innowacyjnego w regatach,
wszak to prosta konstrukcja nie zmieniajgca sie
od jej powstania, mozna sie zgodzi¢ majac na
mysli regaty statyczne, jednak jest wiele kon-
strukcji regatow, ktére sg rozwigzaniami dyna-
micznymi. Wspotczesny magazyn to nie tylko
regaty, to szereg urzadzen i rozwigzan tworzg-
ce systemy sktadowania, zapewniajgce opty-
malne przechowanie i dystrybucje towardw.
Innowacyjny produkt ostatnich lat system ,Ra-
dioshuttle”, staje sie standardem w ofercie wie-
lu dostawcdw wyposazenia magazynu. Regaty
karuzelowe czy windowe, implementujg najlep-
sze rozwigzania stosowane w innych obszarach
dystrybucyjnych, przyktad regatu karuzelowego
.Rotomat” firmy ISL, gdzie zastosowano dodat-
kowg funkcjonalno$¢ metody ,Pick-to-light”.

Procesy sktadowania i dystrybucji bywajg bar-
dzo zlozonymi rozwigzaniami i wymagajg od
dostawcow innowacyjnosci i kreatywnosci w
tworzeniu odpowiednich aplikacji, ktére zapew-
nig optymalne warunki do bezproblemowego
przebiegu catego procesu. Dostawcy regatow,
w swoich osrodkach badawczych pracujg nad
wieloma rozwigzaniami, wykorzystujgc techni-
ke symulacyjna, projektujg procesy i Sledzg za-
chowanie sie elementéw sktadowych, w wirtual-
nych magazynach. Wielu dostawcéw na swoich
stronach internetowych, prezentuje aplikacje,
gdzie klient moze takg symulacje przeprowa-
dzi¢, oczywiscie jest to bardzo uproszczony
model testowy. To pokazuje, jak waznym ele-
mentem proceséw sktadowania i dystrybucji
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sg regaly, we wspofczesnym magazynie s3g
elementem systemu, w ktorym kazdy element
spetnia okreslone zadania. Obszar do innowa-
cyjnych zastosowahn nowych lub istniejgcych
produktow jest wiec duzy, rozwdj rynku maga-
zynowego wykazuje duzg dynamike, dajgc pole
do dziatan firm na nim operujgcych.

Program Innowacyjna Gospodarka

Polska w rankingach innowacyjnosci plasuje
sie w drugiej dziesigtce krajéw Unii Europej-
skiej. Uruchomiony Program Operacyjny In-
nowacyjna Gospodarka, realizowany w latach
2007-2013, w duzej mierze do tej pozycji sie
przyczynit, program w tym roku zakonczy swdj
byt formalny, natomiast rozpoczete projekty
beda konczone jeszcze przez jakis czas. Pro-
gram podzielony byt na dziewiec¢ priorytetéw, a
jego budzet wynosit 10,18 mld euro, z tego 8,65
mld euro pochodzito z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego. Zatwierdzonych zosta-
to 17 385 projektéw na kwote 47,48 mid zi, co
stanowi 111,65 proc. alokacji na Program, pod-
pisano 15 155 umow na kwote dofinansowania
41,28 mld zt, co stanowi 97,14 proc. alokaciji.
Priorytet 4 ,Inwestycje w innowacyjne przedsie-
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wziecia” jest beneficjentem najwigkszej iloSci
srodkéw finansowych, 15 600,35 min zt. prze-
znaczono na realizacje zatwierdzonych 2035
umow. Kolejnym jest priorytet 1 ,Badania i roz-
woj nowoczesnych technologii”, z 6 345,25 min
zt., na realizacje zadan, a trzecim jest priorytet
2 ,Infrastruktura sfery B+R” z 6 002,41 min zi.
srodkéw przeznaczonych na infrastrukture ba-
dawcza i rozwojowg. Zestawiajgc te priorytety,
otrzymamy niebagatelna kwote 27 948,00 min
zt. na bezposrednie inwestycje w innowacje, nie
ma jednak danych, ile z tych $rodkéw zasilito
inwestycje w gospodarce magazynowej. Pro-
gram sie konczy, jednak to zostaje, to kapitat,
w postaci uruchomionego potencjatu przedsie-
biorstw, ktére kontynuowac bedg zainicjowane
dziatania.

sInstytucje otoczenia biznesu dzigki uzyska-
nemu z PO IG wsparciu $wiadczg dla firm
proinnowacyjne ustugi na wysokim poziomie.
Pomagajg w wyborze Sciezki rozwoju oraz po-
zyskiwaniu kapitatu zaréwno przedsiebiorcom
bedgcym na poczatku drogi, jak i dojrzatym fir-
mom. Oferujg nawet tak zaawansowane ustu-
gi, jak transfer i komercjalizacja technologii.
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Rezultaty Programu Innowacyjna Gospodarka
odczujemy w petni, gdy zakoriczy sie realiza-
cja wszystkich projektow. Skala ich oddziatywa-
nia jest r6zna — niektére dotyczag pojedynczych
przedsiebiorstw, inne przyczyniajg sie do two-
rzenia nowych standardéw i rozwigzan syste-
mowych” — mowi lwona Wendel, Podsekretarz
Stanu w Ministerstwie Rozwoju Regionalnego.*

program. Realizowanych bedzie réwniez 16
regionalnych programow operacyjnych w wo-
jewdédztwach.

Nowy program operacyjny - Inteligentny Roz-
woj (PO IR), bedzie kontynuacjg dziatan za-
iniciowanych w konczonym programie Inno-
wacyjna Gospodarka. Wedtug zatozen planu

Liczba zawartych umoéw wraz z kwota dofinansowania w podziale na priorytety:

Priorytet Alokacja na Liczba Kwota wnioskowanego
priorytet w | zawartych dofinansowania w ramach
min zt umow podpisanych uméw (w min zi)
Priorytet 1 6 345,25 1388 6 290,72
Badania i rozwoj
nowoczesnych technologii
Priorytet 2 6 002,41 140 6 083,46
Infrastruktura sfery B+R
Priorytet 3 1 318,61 295 1 206,77
Kapitat dla innowaciji
Priorytet 4 15 600,35 2035 15 105,00
Inwestycje w innowacyjne
przedsiewziecia
Priorytet 5 1 856,77 411 1 895,77
Dyfuzja innowacji
Priorytet 6 1718,67 4103 1 490,25
Polska gospodarka na rynku
miedzynarodowym
Priorytet 7 3924 .44 37 3 956,75
Spoteczenstwo informacyjne -
budowa elektronicznej administracji
Priorytet 8 5 010,36 6544 4 567,81
Spoteczenstwo informacyjne -
zwiekszenie innowacyjnosci
gospodarki
Priorytet 9 718,73 202 682,98
Pomoc techniczna

Inteligentny rozwaj

Zatwierdzony jest juz kolejny budzet na lata
2014-2020, w ktérym Polska stanie sie bene-
ficientem ponad 76,8 mid euro, w ramach pro-
gramow operacyjnych, ktére wspiera¢ bedg
przedsiewziecia zwigkszajgce innowacyjnosc
i konkurencyjnos¢ gospodarki, poprawe spoj-
nosci spotecznej i terytorialnej, a takze pod-
noszenie efektywnosci i sprawnosci instytuciji
panstwowych. W ramach tego nowego roz-
dania, realizowanych bedzie 6 krajowych pro-
graméw operacyjnych, w tym dla wojewodztw
tzw. Sciany wschodniegj, jeden ponadregionalny

rozwojowego, naktady na badania i rozwoj w
Polsce w roku 2020 majg wynies¢ 1,7% PKB.
Program PO IR jest tak skonstruowany, ze
projekty finansowane bedg przez caly proces
powstawania innowacji lub wybrane elementy
wiekszej catosci, poczgwszy od fazy tworzenia
pomystu, poprzez prace rozwojowe i demon-
stracyjne, po wdrozenie wynikow badan. Z fun-
duszy korzysta¢ bedg przedsiebiorstwa, osrod-
ki naukowe oraz instytucje otoczenia biznesu,
wspierajgce dziatania B+R lub prowadzace
taka dziatalnos¢. Na duze wsparcie w ramach
tego nowego rozdania, mogg liczy¢ mate i
Srednie firmy, ktore borykajg sie z najwiekszy-
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mi problemami w prowadzeniu i realizacji dzia-
talnosci innowacyjnej. Duze firmy liczyé moga
na wsparcie realizowanych projektéw naukowo
-badawczych.

,Z programem wigzemy ogromne nadzieje.
Tworzgc go stuchalismy ekspertéw, przedsie-
biorcéw i $rodowiska naukowego. Wyciggne-
lismy takze wnioski z doSwiadczen obecnej

Tabela 1. Podziat alokacji na krajowe
programy operacyjne

Inteligentny rozwaj

W nowej odstonie programu, planuje sie szcze-
golne wsparcie dla przedsiewzie¢, ktore wy-
korzystujg potencjat wielu podmiotéw gospo-
darczych tzw. krajowe klastry kluczowe, klastry
dziatajgce w Polsce i na rynku miedzynarodo-
wym. Na takie szczegdlne traktowanie, liczy¢
moga réwniez tzw. ekoinnowacje, innowacyjne
technologie, ktore stuzg poprawie stanu srodo-
wiska naturalnego.

Tabela 2. Podziat alokacji na regionalne
programy operacyjne

Program Alokacja po Wojewodztwo Alokacja po
przeliczeniu na przeliczeniu na
ceny biezace ceny biezace
(min euro) (mIn euro)
Infrastruktura i Srodowisko 27 513,9 dolnoslgskie 2 250,4
Inteligentny Rozwoj 8 614,1 kujawsko-pomorskie 1901,7
Wiedza Edukacja Rozwd;j 4 419,3 lubelskie 2228,8
Polska Wschodnia 2 117,2 lubuskie 906, 1
Polska Cyfrowa 2 255,6 t6dzkie 2 253,9
Pomoc Techniczna 700,1 matopolskie 2 875,5
Razem 45 620,1 mazowieckie 2 087,9
ktywy. Gfo lem PO IR bedzie opolskie Sl
perspektywy. Gtownym celem edzi -
zwigkszenie poziomu innowacyjno$ci i konku- podkarpac.:kle 2112,2
rencyjno$ci polskiej gospodarki, mierzone wy- podlaskie 1212,4
soko$cig nakfadéw na badania i rozwdj. Naj- pomorskie 1863,0
wazniejszym zatozeniem programu jest to, aby $laskie 3473,6
realizac?ja innowacyjnych _projekto’wlbadawc.zo Swietokrzyskie 13632
-rozwojowych odbywata sie we wspodfpracy biz- = _
nesu i nauki. PO IR ma umozliwi¢ skuteczne | Warminsko-mazurskie 17266
przeksztatcanie pomystow w innowacyjne pro- wielkopolskie 24479
dukty, ustugi i technologie, do czego nawigzuje zachodniopomorskie 1 599,7
hasto przewodnie programu ,wsparcie projek- Razem 31 246,9

tow od pomystu do rynku” — méwi lwona Wen-
del, Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Roz-
woju Regionalnego.**

Program Operacyjny - Inteligentny Rozwdj
podzielony jest na pie¢ tzw. priorytetow:
Priorytet 1- wsparcie prowadzenia prac B+R
przez przedsiebiorstwa oraz konsorcja nauko-
wo-przemystowe (na te czes¢ skierowano naj-
wiecej srodkéw - ok. 41 proc.),

Priorytet 2- wsparcie innowacji w przedsigbior-
stwach,

Priorytet 3- wsparcie otoczenia i potencjatu in-
nowacyjnych przedsiebiorstw,

Priorytet 4- zwiekszenie potencjatu naukowo
-badawczego,

Priorytet 5- pomoc techniczna.

INNOWACIJE
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Kwota przeznaczona na Program Operacyjny
Inteligentny Rozwdj ze srodkow unijnych wyno-
si 8,61 mld euro. Trwajg prace nad programem,
planuje sie przekazac¢ jego zatozenia Komiteto-
wi Statemu Rady Ministréw do kohca 2013 roku.

Redakcja

* Polska Innowacyjna, Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego Departament Zarzadzania Pro-
gramami Konkurencyjnosci i Innowacyjnosci,
Wydziat Informaciji | Promocji, strona 11.

** https://lwww.poig.gov.pl/2014_2020/Strony/
Czym_jest_POIR_i_kto_z_niego_skorzy-
sta_251113.aspx

Informacja prasowa z dnia 26.11.2013r.

w
MAGAZYNIE


https://www.poig.gov.pl/2014_2020/Strony/Czym_jest_POIR_i_kto_z_niego_skorzysta_251113.aspx

Artykut promocyjny

Sztandarowy produkt YALE
wsrod wozkow podnosnikowych

Najnowszy model wézka wysokiego sktadowania firmy Yale promuje nowy poziom
wydajnosci i wyzszy stopien niezawodnosci operacji magazynowych przy jedno-
czesnej redukcji do absolutnego minimum kosztéw utrzymania.

Bedacy czescig serii, ktora jest zaréwno niezwy-
kle wydajna, jak i mita dla oka, gruntownie prze-
budowany przez jednego z najbardziej cenio-
nych producentow sprzetu do obstugi towarow,
nowy model MR firmy Yale zmienia standardy,
ktorych kierownicy magazynow i operatorzy
wozkow oczekujg od nowoczesnych wozkéw
wysokiego skfadowania. Nowy MR charakte-
ryzuje sie solidng konstrukcjg, wyjgtkowym po-
ziomem wygody, intuicyjng obstugg i wiodaca
w klasie charakterystykg pracy. Wszystkie te
cechy sg atutem zaréwno dla zarzgdzajgcych
flotg, jak i operatoréw.

Foto: Emtor

Obecnie wozek dostepny jest w wersjach o
udzwigu 1,4, 1,6, 2,0 oraz 2,5 tony. Szybko ro-
sngce wymagania firm z sektora 3PL (logistyka
firm trzecich) i operatorow wézkéw odnosnie
do wysokosci sktadowania sprawity, ze model
o udzwigu 2,5 tony zaprojektowano w sposéb
gwarantujgcy obstuge fadunkéw o masie 1,0 t
na wysokosciach do 12,5m metrow.

Konstruktorzy poswiecili na rozwdéj tego pro-
duktu ponad 55000 godzin. Prace obejmowaty
operacje magazynowe u najbardziej wymaga-
jacych uzytkownikow koncowych oraz ponad
milion operacji w ramach rygorystycznych cy-
kli testowych. Wynikiem tych dziatan jest nowy,
jedyny w swoim rodzaju na rynku, model MR
wozka wysokiego sktadowania. Z nowym pod-

. woziem, nowg konstrukcjg masztu, ulepszong

kabing operatora oraz zmienionymi uktada-
mi sterowania, nowa seria MR z pewnoscig
wyznacza trudne do przescigniecia standardy.

Najlepsza w klasie predkos¢ maksymalna,

wynoszgca 14km/h oraz predkosé podnosze-
' nia rzedu 0,8m/sekunde w potgczeniu z bez-

konkurencyjng zwrotnoscig i tatwoscig obstugi
zapewniajg mozliwosci osiggniecia najlepsze;j
wydajnosci — cykle testowe wykazaty, Zze nowe
modele MR s3g w stanie obstuzy¢ wiecej fadun-
kéw na godzine niz wozki gtéwnych firm konku-

= rencyjnych.

Unikalna, zgtoszona do urzedu patentowego,
konstrukcja ceownikdw masztu sprawia, ze
masz jest bardziej wytrzymaly, a jego uginanie
w trakcie podnoszenia tadunkéw zmniejszone
do minimum. Wynalazek ten pozwala mniej-
szym wézkom osiggaé wysokosci podnoszenia,
do ktoérych uzywano uprzednio znacznie wiek-
szych i drozszych modeli. Dzigki temu klienci
oszczedzajg koszty poczagtkowego zakupu oraz
wydatki na zuzycie energii, otrzymujgc jedno-
czesnie wozek, ktéry nadaje sie do obstugi
nawet w najwezszych przestrzeniach korytarzy.
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Dostepna w trzech rozmiarach ramy i czterech
réznych typach podwozia, ktére nadajg sie do
operacji standardowych, kompaktowych i wjezd-
nych, przykrecana kabina w nowej serii MR
charakteryzuje sie szeregiem ulepszen opera-
cyjnych oraz cechami zwiekszajgcymi komfort
jazdy, przyczyniajgc sie do tego, ze w czasie
catej zmiany operatorzy sg mniej zmeczeni i bar-
dziej skoncentrowani.

Szeroki stopien wejsciowy i specjalne uchwyty
sprawiajg, ze wsiadanie i wysiadanie do/z wéz-
ka odbywaijg sie w sposdb ptynny, w przeciwien-
stwie do niektdérych produktéw konkurencyjnych,
ktére zmuszajg operatorow do wykonywania
skokoéw pomiedzy kabing a poziomem podioza,
przy czym pokonywana odlegtos¢ moze wyno-
si¢ 500mm i wiecej. Wnetrze kabiny operatora
zapewnia obszerng przestrzen na nogi, jest wy-
posazone w nowy, wysokiej jakosci i catkowicie
regulowany fotel z peinym zawieszeniem (fotel
redukuje wptyw drgan powodowanych nieréw-
nym podfozem), regulowany, wyposazony w ze-
spét mini-dzwigni podtokietnik oraz regulowang
kolumne kierownicy. Wszystkie te udogodnienia
sprawiajg, ze operatorzy dtuzej czujg sie wypo-
czeci, a srodowisko pracy jest bardziej komfor-
towe.

Sterowanie woézkiem nie mogtoby by¢ prostsze.
Po lewej stronie znajduje sie optymalnych roz-

pe=TE

. ¥
il
Foto: Emtor
miaréw kierownica, a po prawej krzyzowo utozo-
ny zespot mini dzwigni lub nowy, zaprojektowany
przez Yale mini joystick do zarzadzania funkcja-
mi hydraulicznymi. Obie zalety pozwalajg opera-
torowi na precyzyjne i pewne wykonywanie ope-
racji przetadunkowych, zapewniajgc dokfadne
i niemalze natychmiastowe reakcje pojazdu na

komendy kierujgcego.

Jesli chodzi o biezgce informowanie operatora
o0 kluczowych danych na temat stanu wozka,
nowy MR po raz kolejny wyprzedza konkurencje.
Model ten jest wyposazony w unikalny, nowator-
ski opcjonalny ekran dotykowy, ktéry informuje
operatora o statusie pojazdu, podajgc dane ta-
kie jak stan natadowania akumulatora, kierunek
jazdy, potozenie masztu i masa tadunku oraz
pozwala na proste ustawienie parametrow osig-
gow. W standardzie dostepny jest wyswietlacz z
ekranem LCD, z powodzeniem wykorzystywany
w gamie elektrycznych wozkéw z przeciwwagg
Yale. Podobnie do wczesniej wspomnianego
modelu, rowniez ten wyswietlacz oferuje funkcje
informowania o statusie wozka i mozliwos¢ wy-
boru parametréw osiggow.

Przedstawiajgcy w bardzo przejrzysty sposob
parametry i zapewniajgcy proste sterowanie
najwazniejszymi ustawieniami pojazdu nowy
wyswietlacz z dotykowym ekranem moze by¢
w przysziosci uaktualniany. Upgrade bedzie




Artykut promocyjny

pierwszym krokiem trwajgcej obecnie ewoluciji,
ktéra ma na celu produkcje wyswietlaczy nowej
konstrukcji, wyposazonych w bardziej zaawan-
sowane, wbudowane funkcje, takie jak np. sys-
temy telemetryczne, zapewniajgce menedzerom
floty prosty i zdalny dostep do danych na temat
uzytkowania pojazdu i jego parametréw.

Zaréwno na standardowym wyswietlaczu, jak
i tym z ekranem dotykowym, istnieje mozliwosé
ustawien roboczych elLo (energooszczednego)
i HiP (wysokowydajnego), a takze ustawieh oso-
bistych preferowanych przez operatora i usta-
wien zaleznych od danego zastosowania. Za-
pewnia to mozliwo$¢ doktadnego dopasowania
ustawien roboczych wdézka do doswiadczenia
operatora i wymagan danego zastosowania.

Najlepsza w klasie predkosé¢ maksy-
malna, wynoszaca 14km/h oraz pred-
kos¢ podnoszenia rzedu 0,8m/sekunde
w potaczeniu z bezkonkurencyjng zwrot-
noscig i tatwosciag obstugi zapewnia-
osiggniecia najlepszej

ja mozliwosci
wydajnosci — cykle testowe wykazaly, ze
nowe modele MR sg w stanie obstuzy¢
wiecej tadunkéw na godzine niz woézki
gtéwnych firm konkurencyjnych.

Ulepszona zostata takze widocznos$¢ z fotela
operatora. Wykorzystanie unikalnych ceowni-
kéw masztu w serii MR przyczynito sie nie tyl-
ko do zwiekszenia parametréw udzwigu, ale
zapewnito tez nieosiggalne dotad pole widze-
nia, zarowno w przod, jak i przez ostone gorng.
Kolejng cecha, ktdrg operatorzy docenig na pew-
no jest cicha zmiana sekcji masztu.

Przykrecana, tatwo wymienialna ostona gor-
na zapewnia prowadzgcym pojazd ochrone
i doskonatg widocznosé¢, nawet podczas pracy
w srodowisku bardzo wysokich regatéow. Dla
operatoréw wykonujgcych operacje przeta-
dunkowe na wysokos$ciach przekraczajgcych
cztery metry bardzo wazng funkcjg jest system
pozycjonowania laserowego, ktéry firma Yale
wprowadzita w Europie jako pierwsza. Czerwo-
ne $wiatto lasera wskazuje na szczycie regatu
wysokos¢ oraz pozycje widet, redukujgc w ten
sposOb czas umieszczania i pobierania palet,
a takze ryzyko uszkodzenia regatéw, tadunkow,

Dostepna jest w petni zabudowana kabina do
pracy w chtodni — w wersji ze szklanymi lub poli-
weglanowymi panelami — gwarantujgca ochrone
w temperaturach do -30°C. Ogrzewanie kabiny,
podgrzewane szyby, oswietlenie wewnetrzne
z funkcjg automatycznego przyciemniania i zde-
rzak ochronny to funkcje w komplecie wbudo-
wane w konstrukcje kabiny, do ktérej operatorzy
z pewnoscig szybko sie przyzwyczaja.

W projekcie nowego MR przewidziano takze pro-
sty system diagnostyczny. Diagnostyke charak-
teryzujg dlugie okresy serwisowe, ujednolicenie
komponentéw w catej gamie wozkow Yale oraz
bezposredni dostep do gtéwnych podzespotow,
co zapewnia maksymalne okresy bezawaryjnej
pracy i redukcje do minimum wydatkéw na ser-
wisowanie. Znana powszechnie jakos¢ produkciji
firmy Yale, wykorzystane w serii MR inteligentne
kryteria projektowe oraz niezawodne, sprawdzo-
ne komponenty o jakosci przemystowej przyczy-
niajg sie do zmniejszenia do minimum nieplano-
wanych potrzeb serwisowych.

Komentujac wprowadzenie na rynek nowego
modelu, Robert O’Donoghue - Lider Stra-
tegii Produktéow Magazynowych — przyznat,
ze: ,Innowacyjna konstrukcja, niedoscigniona
wydajnos¢, wykorzystanie wiodgcych technolo-
gii i dostosowana do potrzeb ergonomia pojaz-
du sprawig, ze w przyszto$ci nowe modele bedg
opcjg dla wszystkich menedzerdw floty”.

— Wysokie parametry wydajnosci wozka, wiodg-
ca w sektorze ergonomia i niskie koszty uzytko-
wania przyczynig sie do osiggniecia przez klien-
téw Yale zwiekszonej wydajnosci produkcyjnej,
pozwalajgc im na zmniejszenie rozmiaréw floty,
redukcje konsumpcji energii oraz prowadzgc do
szybszego zwrotu z inwestycji i wiekszej rentow-
nosci— dodat. — To naprawde wdzek, ktory wpro-
wadza na rynek nowe standardy.

Wiecej informacji na temat nowego modelu
do wysokiego sktadowania MR i innych wéz-
kéw widtowych, nalezacych do wiodacego w
branzy sprzetu do przeladunku materiatéw
firmy Yale mozna uzyska¢ u Doradcy Tech-
niczno-Handlowego firmy Emtor, pod nu-
merem telefonu 56 654 89 35, lub na stronie
www.yale.emtor.pl

palet i widet. EMTOR
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Innowacyjny produkt

SOLIDEAL POLSKA S.A.
ul. Trakt Brzeski 35
05-077 Warszawa-Wesota
tel. (0) 22 783 35 89
fax. (0) 22 783 35 82

E-mail: biuro@camoplastsolideal.com
Web: www.camoplastsolideal.com/pl/

o dukci
produkcie Solideal Magnum NM Antystatyczne

Grupa Camoplast Solideal wychodzac naprzeciw wymaganiom dzisiejszego rynku stawia na
rozwoj nowych produktéw, gdzie gtdbwnym celem jest troska o bezpieczenstwo pracy. Wozki wi-
dtowe pracujg praktycznie w kazdej dziedzinie gospodarki, a tym samy pracujg tam tez opony,
nowoczesne fabryki wymagajg utrzymania czystosci podtég przy zachowaniu bezpieczenstwa.

Inzynierowie Grupy Camoplast Solideal stworzyli opone do pracy w takich miejscach. Antysta-
tyczna opona niebrudzgca Solideal jest jedyng opatentowang opong na $wiecie. Zatozeniem
byto stworzenie opony niebrudzacej, ktéra bedzie mogta oddawac¢ nagromadzony tadunek elek-
trostatyczny. W oponie zostat umieszczony element ktory umozliwia przemieszczenie sie tadun-
kéw elektrostatycznych z wézka do podtoza w chwili kontaktu tego elementu z podtozem, czyli
przy kazdym petnym obrocie kota.

Przed wprowadzeniem opony na rynek zostat przeprowadzony szereg testow, kitdre pokazaty
przewodnos¢ elektrostatyczng wtasciwg dla niskich pozioméw (dla standardéw elektrostatycz-
nych <10MOhm). Nalezy zatem pamietac¢ aby nie myli¢ opony antystatycznej z opong ELCON,
ktora jest przeznaczona do pracy w miejscach zagrozonych wybuchem.

Opona antystatyczna niebrudzgca posiada przechodzgcy przez cata opone i dotykajgcy felgi
trzpien, ktéry za kazdym obrotem kotfa i w momencie styku trzpienia z podtozem, odprowadza
tadunki elektrostatyczne do gruntu. To rozwigzanie jest adekwatne do oferty stosowanej na
rynku, w postaci, fancuchéw lub paskéw antystatycznych, ktére tgcza wozek z podtozem, zapo-
biegajgc gromadzeniu sie fadunkéw.

Proponowane rozwigzanie jest estetyczne i praktyczne, za-
pewniajgce odprowadzanie fadunkow w kazdych warunkach.
- Coraz wiecej jest elektroniki w wézkach widtowych, wiasciwo-
| Sci tej opony zabezpieczajg, przed zwarciem spowodowanym
- fadunkiem elektrycznym, powstatym na wozku.
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SOLIDEAL VAG? Sollld '

Opona superelastyczna o amortyzacji zblizonej
do opony pneumatycznej

UNIKALNY PROJEKT OTWORU

- Wyjatkowa amortyzacia

«  Doskonaty koenford

- Wysoka stabilnosé

[ epsse odproweadsanie cieida

O produkcie

Solideal Mag2 SolidAir

SOLIDEAL Mag2 SolidAir dedykowana wozkom widtowym. Jest to opona z bieznikiem klasy Pre-
mium oraz specjalnie zaprojektowanymi otworami w Scianach bocznych opony w czesci amorty-
zujgcej. Dzieki temu wibracje przenoszone na wozek, operatora oraz tadunek porownywalne sg
jak przy stosowaniu opony pneumatyczne;.

Opona Solideal Mag2 SolidAir cechuje sie mocng konstrukcjg, a kwadratowy przekrdj opony za-
pewnia doskonatg przyczepnos¢ do podtoza oraz wysokg stabilnos¢ boczng. Komponenty z natu-
ralnego kauczuku dodatnio wptywajg na odpornos¢ na przeciecia, pekniecia, przegrzewanie oraz
Scieranie co w znacznym stopniu wptywa na wydtuzong zywotnos¢ opony. Mozna jg z powodze-
niem stosowac na nieréwnych wyboistych terenach takich jak bruk czy nieréwny beton jak rowniez
na gtadkich podtogach. Opony Solideal mag2 SolidAir mozna stosowac na felgach typu Quick co
w znacznym stopniu obniza koszt zakupu oraz skraca czas montazu. Dodatkowo mozna zamowic
ja w wersji niebrudzacej szarej czy wersji Wet grip na sliskie nawierzchnie lub Elcon do pracy w
Srodowisku narazonym na wybuchy.

Warto zwrdéci¢ uwage na koszt zakupu opony, cho¢ wydaje sie, ze opona jest dwukrotnie drozsza
od opony pneumatycznej to w rzeczywistosc¢ jest duzo tanszym rozwigzaniem. Przede wszystkim,
dlatego ze jest to opona petna, a wiec odporna na przebicia, jej wytrzymatos¢ poréwnywalna jest
do zywotnosci 3 opon pneumatycznych (praca w podobnych warunkach) oraz koszt przestoju i
montazu jest tylko jeden, a nie 3-krotny jak w przypadku tanszych opon pneumatycznych. Warto
zwr6ci¢ uwage na drobne utatwienie- nie ma potrzeby regularnego mierzenie cisnienia jak w opo-
nie pneumatycznej o czym wigkszos$¢ uzytkownikow zapomina. Opona wystepuje w najbardziej
popularnych rozmiarach.

Dlaczego warto stosowaé opony Solideal Mag2 SolidAir: znacznie obnizony koszt eksploata-
cji ogumienia jak i samego wozka, zwiekszony komfort pracy operator, a tym samym zmniejszone
prawdopodobienstwo urazéw kregostupa spowodowane wibracjami, zwiekszone bezpieczenhstwo
pracy z powodu zwiekszonej stabilnosci, mniejsze ryzyko uszkodzenia opony czy wrecz jej roze-
rwania.
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Innowacyjny produkt

SOLIDEAL POLSKA S.A.
ul. Trakt Brzeski 35
05-077 Warszawa-Wesota
tel. (0) 22 783 35 89
fax. (0) 22 783 35 82

E-mail: biuro@camoplastsolideal.com
Web: www.camoplastsolideal.com/pl/

O produkcie -
P Solideal Xtreme

Opony w woézkach widtowych pracujgcych w duzych centrach dystrybucyjnych czy obiektach prze-
mystowych narazone sg na szybsze zuzycie, a z drugiej strony muszg spetniac wymogi bezpie-
czenstwa. Dlatego Camoplast Solideal stworzyt Solideal XTREME opone o niezwyktych wiasci-
wosciach. Nowoczesna mieszanka naturalnego kauczuku pozwolita na zwiekszenie zywotnosci o
10% w poréwnaniu do Solideal Magnum i nawet o 30% dtuzsza od okresu eksploatacji opon kon-
kurencyjnych. Stabilno$¢ poprzeczna opony zostata poprawiona o 20%, podobnie jak odpornosé
zmeczeniowa mieszanki gumowej. Redukcja oporu toczenia o 10 % w celu ograniczenia zuzycia
energii, paliwa oraz emisji CO2.

Opona Solideal XTREME posiada optymalny wzér bieznika opony. Powierzchnia srodkowej kostki
bieznika, ma staty kontakt z nawierzchnig, co zmniejsza wibracje nawet o 25%, a tym samym
zmniejszajg sie wahania nacisku powierzchniowego na podtoze, poprawiajgc ptynnosc prowadze-
nia sie wozka widtowego oraz wptywajgc na komfort pracy operatora. Najwyzszej jakosci opona
superelastyczna dedykowana do pracy tréjzmianowej na gtadkich nawierzchniach.

Dane techniczne

Wyjatkowo gteboki bieznik ze wskaznikiem zuzycia
Dtugi czas uzytkowania i tatwa obstuga.

Ciagty wypust srodkowy
Zmniejsza drgania i glosnos¢ opony, wiekszy komfort pracy operatora, spowalnia zuzycie ele-
mentow przeniesienia napedu, mniejsze koszty konserwacji i wymiany.

Szeroki profil bieznika
Zwieksza o 20% statecznos$¢ boczng pod obcigzeniem, wieksze bezpieczenstwo podczas wyso-
kiego podnoszenia i jazdy na zakretach
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Solideal,

wiodgca na Swiecie
marka opon do
transportu wewnetrznego

Dobrze
dobrane
opony

Wiasciwy dobor opon
do woézka widlowego
oraz uzyskanie ich
optymalnego okre-
su eksploatacji, czyli
osiggniecie najnizsze-
go kosztu jednostko-
wego pracy ogumie-
nia, to temat, ktory
wcigz sprawia wiele
probleméw uzytkow-
nikom.

Pomimo coraz wiekszej wiedzy, dostepu do in-
formaciji na temat samego sprzetu i opon w nim
stosowanych, jest jeszcze wiele do zrobienia w
zakresie swiadomosci technicznej, ktéra dzie-
ki pewnym cechom opon oraz coraz wiekszej
kultury pracy operatorow pozwoli osiggngc
wymierne korzysci w eksploatacji wézkéw wi-
dtowych. Dlatego mozemy, mowi¢ o swego ro-
dzaju kryteriach doboru opon i uzytkowania na
jakie powinnismy zwroci¢ uwage aby osiggngc
zamierzony cel.

WS$rdd najwazniejszych kryteriow doboru opon,

nalezy wymienic takie jak:

- aplikacja rodzaj wozka i wykonywanej przez
niego pracy (rodzaj tadunku, ciezar, wysokos¢
podnoszenia)

- bezpieczenstwo - (nosnos¢, stabilnosc, wia-
Sciwa wersja)

- miejsce pracy - hala, teren zewnetrzny (tem-
peratura otoczenia, ryzyko uszkodzen)

- intensywnos¢ - ilos¢ zmian, odlegtos¢ jednra-
zowych przejazdow

- podioze - utwardzone lub nieutwardzone, row-
ne lub nieréwne (chropowatosci, przyczep-
nosc¢)

Natomiast z punktu widzenia uzytkowania i
uzytkownika nalezatoby zwroci¢ uwage na na-
stepujace czynniki:
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- rodzaj ogumienia - trwatosc, wytrzymatosc,
jakosé

- serwis - dostepnos$¢, szybkos¢ reakciji

- predkosc jazdy - optymalizacja wydajnosci,
bezpieczenstwo

- dynamik jazdy - zmiana kierunku jazdy

- monitoring stanu ogumienia, ciSnienie powie-
trza, zuzycie

- ograniczenie liczby operatoréw obstuguja-
cych jeden i ten sam wozek, odpowiedzial-
nos¢ za stan sprzetu

Producenci opon wychodzgc naprzeciw potrze-
bom rynku i uzytkownikéw coraz czesciej pro-
ponujg wsparcie merytoryczne oraz doradztwo
w zakresie optymalnego doboru ogumienia.

Takg propozycje w swojej ofercie ma firma
Solideal Polska S.A., ktéra za sprawg swoich
doradcow techniczno-handlowych dokonuje
niezbednej weryfikacji warunkéw oraz miejsca
pracy wdézkéw widtowych i proponuje optymal-
ne rozwigzanie dla uzytkownika (trwatosc¢, wy-
trzymatosé, cena) Program o nazwie ,LOCS”
- Lowest Operating Cost Solution (Najnizszy
koszt jednostkowy pracy), jest bezptatny i do-
stepny dla kazdego zainteresowanego uzyt-
kownika, producenta wézkéw widtowych

Grzegorz Szkultecki
Prezes Zarzadu Solideal Polska S.A.
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Innowacyjny produkt

Olejnik Systemy Magazynowe Sp. z 0.0.
ul. Augustowka 36

02-981 Warszawa

Tel. +48 22 587 35 55

Fax +48 22 587 35 56

Website: www.olejnik.pl

o dukci
produkcie Wobzek AGV firmy Motum

AGV (AGV), czyli Automated Guided Vehicles sg to automatycznie sterowane pojazdy, ktére zapew-
niajg efektywne rozwigzanie transportu wewnetrznego w magazynach, przy produkcji i w centrach
logistycznych. Pojazdy AGV sprawdzg sie doskonale wszedzie tam gdzie priorytetem jest wysoka sku-
tecznos¢, doktadnos¢é oraz bezpieczenstwo wykonywanych prac. Producentem oferowanych przez
nas wozkow AGV jest szybko rozwijajgca sie firma MoTuM. Wykorzystanie zoptymalizowanego opro-
gramowania MASS, innowacyjnego systemu zarzadzania zasilaniem, mozliwo$¢ modernizacji stan-
dardowych wézkow widtowych (RetroFit) oraz mozliwos¢ wdrozenia indywidualnych rozwigzan czyni
firme MoTuM atrakcyjnym partnerem.

Bezpieczenstwo

Pojazdy AGV posiadajg rozbudowany system bezpieczenstwa. Umieszczone z przodu i z tytu pojazdu
laserowe czujniki mozna programowac w zaleznos$ci od rozmieszczenia przeszkdd w pomieszczeniu,
co pozwala dostosowac system bezpieczenstwa do indywidualnych potrzeb. Wézki AGV, zaopatrzone
sg rowniez w czujniki wykrywania tadunku oraz w zderzaki. Prawidtowo zamontowany system zabez-
pieczen, zgodny ze standardami, zmniejsza ryzyko wystgpienia wypadkéw oraz uszkodzen mienia.

Rodzaje i przyktady wozkow AGV

Oferujemy szerokg game pojazdéw AGV od standardowych az po indywidualne rozwigzania zaprojek-
towane i dostosowane do potrzeb klienta.

Waozki transportowe unoszgce ,Outrigger”

Wézki z modutami rolkowymi / fancuchowymi ,Rollerbeds”

Wézki do holowania , Tugger”

Wézki wysokiego sktadowania ,Reach Truck”

Wozki typu ,Roll Carrier”

. Galeria
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Zaprogramowana kazda czynnos¢

O innowacjach w magazynie, nowoczesnych wozkach AGV i ich zastosowaniu w
gospodarce magazynowej i logistyce wewnetrznej z Marcinem Olejnikiem, Preze-
sem Zarzadu firmy Olejnik Systemy Magazynowe rozmawiat Andrzej Szymkiewicz.

Andrzej Szymkiewicz: Jaki udziatl miata branza
gospodarki magazynowej i logistyki wewnetrz-
nej w beneficjach programu ,Innowacyjna go-
spodarka”?

Marcin Olejnik: Moim zdaniem miata maty, dlatego
ze ci klienci, ktorzy realizowali inwestycje magazy-
nowe, korzystali z programu podwyzszenia kon-
kurencyjnosci, nie innowacyjnej gospodarki. Jezeli
mowi sie o regatach magazynowych, to regaty nie
sg innowacyjne, te regaty ktore dzisiaj widzimy, sa
takie same jak 10 lat temu.

- Tak, ale regaty mnoga by¢ czescig jakiejs ca-
tosci.

Tak, inne urzgdzenia, systemy komputerowe, ro-
boty, ale to jest osobna historia i nie koniecznie w
magazynie. llo§¢ magazyndéw z robotami w Polsce,
jest niewielka.

- Wedtug definicji, rozwigzanie innowacyjne, to
takie, ktore usprawnia istniejgce zasoby, w spo-
s6b znaczacy.

Prawdziwa innowacyjnosé, to taka, ktora wszystko
zmienia, wprowadzenie rozwigzan, ktére sprawiaja,
ze minimalizowany jest ‘czynnik ludzki’ w magazy-
nie, nie ma ludzi w magazynie. Magazyn jest pefen
maszyn i towarow, nie ma zadnego cztowieka.

- Czyli w petni automatyczny magazyn, to jest
innowacyjny magazyn?

Tak, oczywiscie to jest wysokie ryzyko, nie wsze-
dzie jest to potrzebne, ale to jest innowacyjne. Nie
znam wszystkich magazynow w Polsce, ale takiego
w petni automatycznego magazynu nie widziatem,
natomiast sg rozwigzania stosowane na obrzezach
magazynow. Rozwigzania dotyczgce przetadunku
towardw, transportu wewnetrznego, np. AGV ktore
same realizujg transport a nawet dokonujg zatadun-
ku naczep. Bez udziatu cztowieka.

- W jakich branzach i kto, jest predestynowany
do tego, zeby powstat taki w petni zautomatyzo-
wany magazyn?

U producentéw. Producenci majg znormalizowane
towary, opakowane mozliwie jednorodnie, a przy-
najmniej powtarzalne, pojawiajace sie w rownych
odstepach czasu. Nie méwie zeby producenci sobie
budowali centra logistyczne i trzymali swoje towary,
bo oni chcg je jak najszybciej sprzedaé, natomiast
moéwie o takich magazynach przy produkcyjnych,
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magazynach pétproduktéw, czy magazynow pro-
duktéw gotowych. W takich magazynach automa-
tyka ma zastosowanie, to sie ma odbywac na czas,
bez pomytek, krétkie czasy, mate zapasy czasowe,
zwigzane z dostarczeniem tych elementdw na po-
zycje. Tam gdzie jest wazniejszy czas i doktadnosé,
niz wszystkie inne rzeczy, gdzie koszt pomyiki,
koszt niedostarczenia na czas jest bardzo wysoki,
tam nasycenie automatykg ma sens. To jest bardzo
wysoki koszt inwestycyjny, wiec okres zwracania sie
inwestycji bedzie bardzo dtugi, chyba ze, przepro-
wadzi sie rachunek ciggniony, uwzgledniajgcy takie
wiasnie koszty pomytek, opdznien, zwrotow, wtedy
to juz zaczyna to wygladac inaczej. Idgc dalej, jaki
jest koszt utraty klientdw, ktérzy sg niezadowoleni i
odeszli, bo nie dostarczyte$ tego co obiecates, na
czas, tracgc swoj wizerunek wobec swoich klientow.
Tych zaleznosci jest bardzo wiele i kazda moze by¢
przyczyng utraty klienta.

- Zatem, na inwestycje trzeba spojrze¢ bardzo
szeroko i diugofalowo?

Rachunek ciggniony, dtugi okres czasu uwzglednia-
jacy takie efekty, na poziomie strategii firmy. Takie
podejscie wykazujg zarzgdzajgcy w zaktadach ta-
kich, jak produkcja samochoddw, czy produkcja in-
nych urzgdzen w ruchu cigglym. To jest przyktad,
gdzie nasycenie tej automatyki jest naprawde wy-
sokie. Producent ktéry zastosowat wézki AGV, wy-
eliminowat z magazynu ludzi, no moze zredukowat
ilos¢ ludzi w magazynie, ma porzadek. Wézkami

HYy"STER
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AGV steruje system komputerowy, wspotpracujg-
cy z systemem zarzadzajgcym magazynem ktory
Zleca wykonanie poszczegdlnych operacji. W takiej
sytuacji trudno o pomyitke. Wszystko ma dziata¢ 24
godziny na dobe siedem dni w tygodniu i 365 dni w
roku.

- A jaka jest, powiedzmy optacalnos¢ floty wéz-
kow AGV, optaca sie mie¢ wiekszg czy mniejszg
flote?

Ostatnio robilismy taki projekt, ilu trzeba ludzi aby
przygotowac dang ilos¢ zbiérek w magazynie, a po-
tem co by sie stato, gdyby zastosowac¢ tam 2 albo 3
takie wozki automatyczne. Eksperyment byt naste-
pujacy, magazynier nie chodzit po magazynie i nie
zbierat z listy na wozek towardw, tylko obstugiwat
trzy korytarze, czekat, jesli pojawit sie¢ wozek i za-
trzymat sie przy jakiej$ lokacji, to po prostu na ten
wozek wkiadat towar, a wozek jechat dalej, maga-
zynier zas przechodzit do innego wézka. W starym
systemie magazynier nadkfadat kilometry, Zeby

Gdzie koszt pomytki, koszt niedostarczenia

na czas jest bardzo wysoki, tam nasycenie
automatyka ma sens.

przejecha¢ tym wézkiem z jednej lokacji do drugie;,
taki wysitek wywotuje szereg potrzeb fizjologicz-
nych, powoduje zmeczenie. W momencie, kiedy
on nie musi chodzi¢, tylko obstuguje wozki ktore
zatrzymujg sie w jego ‘rejonie’ , kierowane przez
system do tego i tego korytarza, traci mniej energii
i czasu. Na koniec eksperymentu okazuje sie, ze
ilos¢ przygotowanych wysylek z wykorzystaniem
wozkow AGYV, jest trzy razy wieksza. Czyli praktycz-
nie zamiast zatrudnionych dziewieciu, mozna mie¢
3 pracownikow, przy takiej samej ilosci wysytek. Nie
jestem zwolennikiem automatyzowania za wszelkg
ceng, tylko ten przyktad wykazat, ze wprowadzenie
automatyzacji dawato by taki zysk. To co policzyli-
Smy, to jest wydajnosé tego procesu, a dopiero po 5
latach ta inwestycja sie zwrdci.

- Jakiej marki wézki AGV, oferuje firma Olejnik
Systemy Magazynowe?

To sg wozki belgijskiej firmy MOTUM, sg producen-
tem, projektujg te wbzki, zlecajg wykonanie kompo-
nentéw na zewnatrz, skladajg, sami wykonujg ste-
rowanie z komponentow dostepnych na rynku, sam
system sterowania to ich autorskie rozwigzanie. Do-
stosowujg tez wozki bedgce u klienta, czy dostepne
na rynku, wozki widtowe albo transportowe, ktére
wyposazajg w uktad sterowania, przeistaczajgc je
w wozki AGV. Zaletg tych dostosowanych wozkow
jest to, ze gdyby co$ sie stato z automatyka, albo
kiedy jest taka nadzwyczajna, pilna potrzeba, moz-
na wytgczy¢ automatyke, i pracowac tym wézkiem
recznie.

- Czyli takie rozwigzanie bardziej uniwersalne,
wozek, przystosowany?

Przystosowany wozek, jest powiedzmy tanszym
rozwigzaniem, niz wozek ktéry budowany jest pod
specyficzne zamoéwienie. Jezeli to jest transport pa-
let z miejsca na miejsce, nie unoszonych wysoko, to
adoptowany wozek jest bardziej ekonomicznym roz-
wigzaniem. Firma ma swojej ofercie standardowe,
swoje wozki, w szczegodlnych przypadkach wyko-
rzystuje konstrukcje wyspecjalizowanych producen-
tow. W przypadku kiedy klient ma flote powiedzmy
20 stackerow, to co? ma je wyrzuci¢, moze lepigj je
wyposazy¢ w takie rozwigzania, ktére sprawig, ze
wozki bedg w petni automatyczne, wspotpracujace
z systemem magazynowym.

- lle taki proces trwa, i czy to jest czasochionne,
jaki to jest stopien trudnosci?

Taki proces trwa dwa lata, od pierwszego spotkania,
do momentu kiedy ten wozek juz zaczyna jezdzi¢ i
pracowac juz u klienta i jest zalezny od stopnia za-
angazowania potencjalnego klienta. Pierwszy rok to
sg uzgodnienia, uzgodnienia i jeszcze raz uzgodnie-
nia. Trzeba dokfadnie zdefiniowa¢ co ma doktadnie
robi¢ ten wozek, co ma sie dzia¢, budowanie mode-
lu, co ma robic, co trzeba uwzglednié.

- Bo kazda czynnosé, kazdy centymetr przeje-
chany, musi by¢ zaprogramowany?

Wiasciwie tak, ale to nie o samg jazde chodzi, trze-
ba uwzgledni¢ wiele rzeczy sytuacyjnych i organiza-
cyjnych. Potem nastepuje rozplanowanie w czasie,
kto co i kiedy wykona, po to, Ze jak juz ten wozek be-
dzie dostarczony, to musi by¢ wszystko przygotowa-
ne tak jak w planie. System zarzadzania wézkiem
AGV, komunikuje sie z systemem produkcyjnym
czy magazynowym klienta, same wozki nie wiedzg
przeciez gdzie i co przywiesé. Wszystko trzeba za-
programowac, podjedz do punktu A, stéj w punkcie
A, jedz do B i zabierz z punktu B towar na drugiej
poétce, a potem podjedz do punktu C, wez towar i
zawiez do punktu D, nastepnie wez towar z punktu
Ai zawiez do punktu D. Na tym poziomie komunika-
cje trzeba poprzez interface uzgodni¢ z systemem
nadrzednym.

- Robicie wstepny audyt, ktéry zaczyna sie od
tego czy klientowi jest potrzebne to rozwigza-
nie?

Nie nazywat bym tego audytem, to raczej analiza,
czy jest sens, czy to spetni oczekiwania klienta, czy
doradzi¢ cos innego. Po takich analizach, przygoto-
wujemy projekt magazynu i urzgdzenia, uzgadnia-
my procesy dotyczgce systemu. Nie, jest to przy-
jazd na spotkanie, rozmawianie, uczenie nawet
klienta, przekazywanie mu wiedzy, czy doradzanie,
to sg szczegdtowe konsultacje
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- Czy te wozki AGV doposazacie w jakies spe-
cjalne funkcjonalnosci?

Funkcjonalnos¢ woézkow AGV, okreslana jest w
dwu obszarach, pierwszy to jest bezpieczenstwo,
woOzki sg wyposazone w skanery, czujniki, ktore
majg wykry¢ przeszkode, cztowieka i zatrzymac
wozek. Drugi obszar to jest system nawigacyjny,
ktéry po prostu orientuje ten wozek, gdzie jest i
co powinien dalej robi¢. Wozki ,wiedzg” w kazdej
chwili gdzie sg, majg procedury co robi¢, jezeli
przestajg wiedzie¢ gdzie sie znajduja, albo gdy ta
informacja staje sie jak gdyby mniej pewna, mniej
widoczne sg odbtysniki. ,Wiedzg” jak postepowac,
taka jest wbudowana ,inteligencja” w tym sterowa-
niu, to sg autonomiczne roboty i musi sie stac ja-
kies rzeczywiscie nadzwyczajne wydarzenie, zeby
on stangt w miejscu i wezwat cztowieka.

- Czy ktos nad tym panuje, nadzoruje?
Komputer, a komputerem system sterowania, ale
fizycznie to jest na komputerze, ktéry ma konso-
le, wyswietla informacje o systemie i za pomocg
tej konsoli, operator mozne zarzgdzaé systemem.
Mozna tez recznie prowadzi¢ wozki, ale to jest sy-
tuacja nadzwyczajna.

- Odbywa sie to w ten sposob, raz uruchomio-
ny, wszystko funkcjonuje?
Tak, jedynie takie czynno$ci sprawdzajgce, ser-

OLEJNIK

SYSTEMY MAGAZYNOWE

wisowe, ale wbdzek wyposazony jest we wilasng
diagnostyke, na przyktad jak ma jakis kiopot, za
duzy pobor pradu, to o tym powiadomi, bedzie da-
lej dziatat, natomiast powiadomi ze wystepuje taka
sytuacja, zeby ktos$ sie tam pojawit i sprawdzit co
moze sie dziaé.

- Mozna zaprogramowaé, nauczy¢, czy wgrac
taki program trasy?

Nawet nie wgra¢, tylko pokaza¢ wozkowi nowa tra-
se, przejecha¢ z nim nowg trase, ale tez mozna
programowac. W naszych wozkach, jest nowocze-
sne rozwigzanie, ktére sprawia, ze wbdzek uczy sie.

- W jakie baterie sq wyposazone wozki AGV?
To sg baterie od zwyklych akumulatoréw, przez li-
towo-jonowe, do litowo-tytanowych, z dwutlenkiem
tytanu, drogie, ale procesy tadowania przy tego
typu bateriach przebiegajg bardzo szybko, wystar-
czy 5 minut, i wozek odjezdza natadowany i moze
pracowac nastepne 8 godzin.

- Czy sa juz wdrozenia w Polsce z udziatem wa-
szych wozkow AGV?

Prowadzimy rozmowy, ktére sg w duzym stopniu
Zaawansowane.

Dziekuje za rozmowe
Dziekuje.

MOTUM

AUTOMATYCZNE WOZKI AGV (LGV)

| EFEKTYWNOSC

| BEZPIECZENSTWO

| NIEZAWODNOSC

02-981 Warszawa - ul. Augustéwka 36 - tel.: 22 587 39 55..56 - www.olejnik.pl
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Innowacyjna gospodarka

REGIONALNE PROGRAMY OPERACYJNE
INNOWACYJNA GOSPODARKA

Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Dolnoslgskiego
Departament Regionalnego
Programu Operacyjnego
ul. Mazowiecka 17, 50-412 \Wroctaw
REGIONALNE PROGRAMY
tel. (71) 776 91 20;
e-mail: rpo@dolnyslask.pl
www.rpo.dolnyslask.pl

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa todzkiego
Departament Polityki Regionalnej
Al. Pitsudskiego 8, 90-051 t.6dz
tel. (42) 663 30 92; faks (42) 663 30 94
e-mail: promocja.rpo@lodzkie.pl
www.rpo.lodzkie.pl

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Podkarpackiego
Departament Rozwoju Regionalnego
al. tukasza Cieplinskiego 4
35-010 Rzeszow
tel. 747 64 82, fax 747 64 83
e-mail: drr@podkarpackie.pl
www.urzad.podkarpackie.pl/

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Swietokrzyskiego
Departament Polityki Regionalne;j

ul. Sienkiewicza 63, 25-002 Kielce
tel. 41 36 58 170; fax: 41 36 58 191
e-mail: grzegorz.orawiec@sejmik.kielce.pl
www.sejmik.kielce.pl

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
Departament Polityki Regionalnej
Plac Teatralny 2a, 87-100 Torun
tel. (56) 62 18 700, fax (56) 62 18 730
e-mail: rpowdrazanie@kujawsko-pomorskie.pl
www.fundusze.kujawsko-pomorskie.pl

Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Mazowieckiego
Departament Rozwoju Regionalnego
i Funduszy Europejskich
al. Solidarnosci 61, 03-402 Warszawa
tel. (+48 22) 5979 751
e-mail: dsrr@mazovia.pl
www.mazovia.pl

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Podlaskiego
Departament polityki Regionalnej
i Funduszy Strukturalnych
ul. Gen. Franciszka Kleeberga 20,
15-691 Biatystok
tel.: 85 654 82 60, fax. 085 654 82 01
e-mail: sekretariatefs@wrotapodlasia.pl
www.pokl.wrotapodlasia.pl

Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
Departament Polityki Regionalnej
ul. Kosciuszki 83, 10-552 Olsztyn
tel.89 521 93 00
e-mail: dpr@warmia.mazury.pl
www.warmia.mazury.pl
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Adresy instytucji

Adresy instytucji
zarzadzajacych regionalnymi programami operacyjnymi

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Lubelskiego
Departament Regionalnego

Programu Operacyjnego
ul. Stefczyka 3b, 20-151 Lublin
tel. 81 44 16 738, fax. 81 44 16 740
e-mail: drpo@lubelskie.pl
www.rpo.lubelskie.pl

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Matopolskiego
Departament Polityki Regionalnej
ul. Wielicka 72, 30-552 Krakow
tel. (12) 29 90 700; faks (12) 29 90 726
e-mail: sekretariat.pr@umwm.pl
www.malopolskie.pl

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego
Departament Programéw Regionalnych
ul. Augustynskiego 2 , 80 - 819 Gdansk
tel. 58 326 81 33, fax: 58 326 81 34
e-mail: dpr@pomorskie.eu
www.dpr.pomorskie.eu/pl

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Wielkopolskiego
61-754 Poznan, ul. Szyperska 14 - budynek
Szyperska Office Center
tel.: 061 62 66 193 oraz 061 62 66 192;
E-mail: info.wrpo@wielkopolskie.pl
www.wrpo.wielkopolskie.pl
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Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Lubuskiego
Departament Lubuskiego

Regionalnego Programu Operacyjnego
ul. Sw. Jadwigi 1, 65-065 Zielona Géra
tel. (068) 456 51 00; fax (068) 456 51 01
e-mail: sekretariat.dfr@lubuskie.pl
www.Irpo.lubuskie.pl

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Opolskiego
Departament Koordynaciji
Programoéw Operacyjnych

ul. Ostréwek 5-7, 45-081 Opole
tel. (77) 54 16 565; faks (77) 54 16 567
e-mail: dpo@opolskie.pl
www.umwo.opole.pl

Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Slgskiego
Wydziat Rozwoju Regionalnego
ul. Ligonia 46, 40-037 Katowice
tel. (32) 774 06 54; faks (32) 774 01 35
e-mail: fundusze@slaskie.pl
www.rpo.silesia-region.pl

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
Wydziat Wdrazania Regionalnego
Programu Operacyjnego
Wyszynskiego 30, pokéj WWRPO,
Szczecin, 70-203
tel. 91 441 11 00; faks 91 488 99 94
e-mail: pmaras@wzp.pl

www.um-zachodniopomorskie.pl
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Wysokiej jakosci opony
do'wozkow wideWyP"_

camoplastsolideal.com
OPONY DO TRANSPORTU WEWNETRZNEGO

SOLIDEAL POLSKA S.A.

ul. Trakt Brzeski 35
05-077 Warszawa - Wesola
tel. 22 783 35 89, 783 35 90, fax 22 783 35 82
SRS o ¥ :amapfast
www.camoplastsolideal.com 53” dE a’



http://www.camoplastsolideal.com
mailto:biuro%40camoplastsolideal.com?subject=
http://www.camoplastsolideal.com
http://www.camoplastsolideal.com/

