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W 2020T.
rzad doplaci
do 8 tys. aut
naprad

Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego jest na razie zbyt
ubogi, by rozruszac rynek e-aut

— uwaza platforma Carsmile.

Nabor wnioskéw o wsparcie zakupu samo-
chodéw elektrycznych ma ruszy¢ w I kw.
2020 r. Dokladna data nie jest jeszcze zna-
na, poniewaz, trzeba znowelizowac ustawy
podatkowe, aby dotacja byla zwolniona
z PIT. Proces legislacyjny trwa.

Rozporzadzenie ministra energii
w sprawie doptat do samochoddéw elek-
trycznych weszlo w Zycie pod koniec listo-
pada 2019 1. i od tego czasu osoby zainte-
resowane uzyskaniem doplat czekajg na
ogloszenie pierwszego naboru wnioskow.
Dopiero po jego ogloszeniu bedzie moz-
na podpisa¢ umowe zakupu auta. W for-
mie doplaty bedzie mozna uzyskac zwrot
30 proc. ceny zakupu e-auta, jednak nie
wiecej niz 37,5 tys. zl, a jego cena nie moze
przekraczac 125 tys. zl.

Z dotacji nie beda mogly skorzystac
osoby prowadzgce wiasng firme, nawet
jesli auto elektryczne chca kupi¢ dla ce-
16w prywatnych, nie beda tez finansowane
pojazdy przeznaczone na wynajem dtugo-
terminowy.

Ile samochodow elektrycznych moze
pojawic sie na polskich drogach dzieki do-
tacjom? Jesli wskazéwek szukaé¢ w planie
finansowym Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu (FNT), zawartym w projekcie
ustawy budzetowej na 2020 r., to w tym
roku nie bedzie ich zbyt duzo. Plan za-
kiada, Ze na wszelkie dzialania zwigzane
z rozwojem elektromobilno$ci w Polsce
oraz transportu opartego na paliwach al-
ternatywnych, a wiec réwniez dofinanso-
wanie budowy stacji ladowania czy trans-
portu publicznego, FNT moze przeznaczy¢
w 2020 r. 310,92 mln z. I jest to chyba
jedyna publicznie dostepna kwota, jaka
fundusz ma mie¢ do wydania w tym roku.

Gdyby przyjaé, ze fundusz zrezygno-
walby z jakiejkolwiek innej aktywnosci
i przeznaczyt calg posiadang kwote [z pla-
nu finansowego — przyp. red.] na dofinan-
sowanie e-aut, w 2020 r. mogtby wesprzec
zakup zaledwie 8291 sztuk — wynika z na-
szych szacunkéw — moéwi Michat Knitter,
wiceprezes platformy Carsmile, oferujacej
leasing i wynajem samochodow.

Taka liczbe Carsmile otrzymal, dzielac
kwote 310,92 min zt przez maksymalng
wartosc¢ dotacji.

— Jest to oczywiscie duze uproszczenie,
bo fundusz ma tez inne zadania i nie kazdy
nabyweca skorzysta z maksymalnej dotacji,
ale symulacja pokazuje przyblizong liczbe
e-aut, ktora moglaby pojawi¢ sie na na-
szych drogach. Oznacza to zaledwie ich
podwojenie wzgledem obecnej ich floty.
Po polskich drogach jezdzi obecnie okoto
9 tys. aut na pragd — méwi Michat Knitter.

Przypomnijmy, ze w dokumencie
,Krajowe ramy polityki rozwoju infra-
struktury paliw alternatywnych”, opu-
blikowanym przez Ministerstwo Energii
w 2017 1., zalozono, ze w 2020 r. w Polsce
zostanie zarejestrowanych 44,6 tys. aut
elektrycznych, a ich lgczna liczba zblizy
sie do 77 tys. miB] © ®

Popytduzy,
dzialek coraz mnie)

W tym roku podaz czterech katow bedzie nadal
niewystarczajaca, szczegolnie w stolicy
1 wiekszych miastach — zapowiadajg eksperci

Dominika
Masajto

d.masajlo@pb.pl = 22-333-98-60

W listopadzie 2019 r. indeks urban.one,
przygotowany przez Cenatorium dla
,Pulsu Biznesu” i Bankier.pl, wzrost
0 0,20 pkt w poréwnaniu z poprzednim
miesigcem, kiedy wynidst 102,4 pkt. Anna
Karas, starszy analityk ds. nieruchomosci
w Cenatorium, zwraca uwage, Ze popyt
na wlasne ,M” wciaz jest duzy, jednak
istotnym problemem, z ktdrym mierzg sie
deweloperzy, jest malejacy zasob dziatek
budowlanych i problemy z uzyskaniem
pozwolen.

— W nadchodzacym roku mozna sie
spodziewad, ze oferta na warszawskim
rynku mieszkaniowym bedzie sie kurczy¢,
bo podaz przestaje nadazac za popytem.
W takiej sytuacji nie nalezy liczy¢ na spa-
dek cen mieszkan w stolicy — mowi Anna
Karas.

Wtoruja jej deweloperzy.

— Z uwagi na niedobdr mieszkan i cig-
gle rosngce koszty realizacji inwestycji nie
nalezy spodziewac sie spadku cen w naj-
wiekszych miastach. Mozna mie¢ nadzie-
je jedynie na wyhamowanie ich wzrostu,
chociazby dzieki zastosowaniu nowych,
ekonomicznych rozwigzan - uwaza
Malgorzata Ostrowska, czlonek zarzadu
i dyrektor pionu marketingu i sprzedazy
w JW Construction

Grubszy portfel
Na rynku dostrzega sie jednak takze polep-
szajaca sie kondycje portfela Kowalskiego.

— Poréwnujac obecne ceny metra kwa-
dratowego mieszkania z cenami notowa-
nymi w latach 2007-09, widzimy podobne
wartosci, ale nalezy podkresli¢, ze w po-
rownaniu z tym okresem zarabiamy dwa,
trzy razy wiecej, a kredyty sg dwa razy
tansze — twierdzi Tomasz Dembek, koor-
dynator regionu ds. rynku deweloperskie-
go w firmie Otodom.

Sytuacja na rynku mieszkaniowym jest
wiec, wedlug ekspertéw, caly czas pod
kontrolg, a inwestowanie w nieruchomo-
$ci nadal sie oplaca.

— Przy rekordowo niskich stopach pro-
centowych i lokatach bankowych, ktére
nawet nie rekompensuja rzeczywistej infla-
¢ji, inwestowanie w mieszkania bedzie da-
lej postrzegane jako bezpieczne. Ponadto
dlugoterminowo stanowi ono ochrone ka-
pitalu. W horyzoncie dziesiecio— czy dwu-
dziestoletnim nieruchomosci nie tracg na
wartosci i w znakomitej wiekszosci przy-

74

proc.p Tylu
ankietowanych
przez Cenatorium
ekspertow prze-
widuje, ze w ciggu
najblizszych szesciu
miesiecy warunki go-
spodarcze dla rynku
lokali mieszkalnych
w Polsce pozostana
bez zmian...

16

proc. p...taki
odsetek uwaza, ze
sie pogorsza...

10

proc. » ..a tylko co
dziesiaty przewiduje
poprawe ogélnej
sytuacji w kraju.

_—

» KONTYNUACJA TRENDOW: W 2020 r. na rynku mieszkaniowym wcigz bedzie sie
utrzymywac dobra koniunktura. Niskie stopy procentowe beda powodowaty,

ze oszczednosci Polakéw w duzej czesci trafig na rynek nieruchomosci. Eksperci
przewiduja, ze wcigz najbardziej popularne beda mieszkania jedno- i dwupokojowe,
ktére zaspokajaja potrzeby oséb Srednio zarabiajacych. Wieksze natomiast bedzie

kupowaé zamozniejsza cze$¢ spoteczenstwa.

padkéw buduja wartosé znacznie szybciej
niz inflacja, lokaty bankowe czy obligacje
skarbu panstwa. Dlatego mieszkania na-
dal s3 traktowane jako bezpieczna forma
inwestowania — méwi Michal Kubicki,
prezes CMP Center Management Polska.

Grunt na wage ziota

Jak wskazuje indeks urban.one, w listo-
padzie doszlo do niecodziennego spadku
w segmencie gruntéw pod zabudowe.
Miesigc zamknat sie wynikiem 133,05 pkt,
€O oznacza, ze W porownaniu z poprzed-
nim miesigcem zmiana wyniosia -0,39 pkt.
Wiekszos¢ specjalistow przewiduje, Ze sytu-
acja w tym segmencie sie pogorszy.

— Mamy bezprecedensowa sytuacje na
rynku mieszkaniowym, gdyz do tej pory
nie mieliSmy do czynienia z takim bra-
kiem gruntéw do zabudowy. Powstanie
Krajowego Zasobu Nieruchomosci (KZN)
zablokowalo sprzedaz znacznej czesci
gruntéw nalezacych do spotek skarbu pan-
stwa, co najbardziej dotknelo najwieksze

[FOT. WM]

miasta i spowodowato, obok kosztéw bu-
dowy, wzrost cen. Tymczasem 99 proc.
gruntéw z KZN nie jest nawet na wcze-
snym etapie przygotowywania pod pro-
gram Mieszkanie+. Udzial deweloperéw
w programie tez jest wielkg niewiadoma,
gdyz nadal nie sg znane warunki, na jakich
bedg mogli sprzedawac mieszkania pod-
miotom wskazanym w rzadowym progra-
mie — twierdzi Michatl Kubicki.

Dla zapewnienia ciaglosci funkcjonowa-
nia firmy deweloperskie sa, jego zdaniem,
gotowe placi¢ najwyzsze w historii ceny
za grunt.

— W 2020 r. nalezy takze liczy¢ sie ze
skokowym wzrostem liczby skladanych
wnioskéw o pozwolenia na budowe, gdyz
od 1 stycznia 2021 r. wchodza znacznie
ostrzejsze warunki techniczne dla nowo
budowanych mieszkan. Podwyzsza one
i tak juz bardzo wysokie ceny mieszkan
0 5-7 proc. Moim zdaniem bedzie to wazny
rok dla calej branzy — uwaza prezes CMP
Center Management Polska. © ®

RAJE PODATKOWE
Francja
opublikowata
czarnag liste

Francuski rzad opublikowat liste rajow podatkowych, obej-
mujaca 13 terytoriéw i panstw. Dla firm, ktére tam dzia-
faja, oznacza to wiecej kontroli fiskalnych, wyzsze podatki
i bardziej restrykcyjny obowigzek informowania o wynikach.
Na liscie sa: Anguilla, Bahamy, Fidzi, wyspa Guam, Wyspy
Dziewicze Stanéw Zjednoczonych, Brytyjskie Wyspy
Dziewicze, Oman, Panama, Samoa Amerykanskie, Wyspy

Samoa, Seszele, Trynidad i Tobago oraz Vanuatu. Lista
w duzym stopniu pokrywa si¢ z unijna, ale dodano do niej
Anguille, amerykanskie oraz brytyjskie Wyspy Dziewicze,

Bahamy i Seszele.

Z listy znikly: Botswana, Brunei, Gwatemala, Wyspy
Marshalla, wyspy Nauru i Niue. Jedynym krajem, ktory
znajduje sie na starej i nowej liscie, jest Panama. [p1, PAP]
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W motoryzacji bez zmian. Na razie

Sprzedaz rosnie,
dynamika spada.

W 2019 1. na rynku aut
osobowych utrzymaty
sie niemal wszystkie
tendencje z 2018 1.

W 2019 r. zarejestrowano
w Polsce 555,6 tys. samocho-
dow osobowych, o ponad
4,4 proc. wiecej niz rok wcze-
$niej. Siedem na 10 nowych
aut bylo rejestrowanych na
firmy. To kontynuacja wielo-
letniej tendencji. Od lat firmy
odpowiadaja za okoto 70 proc.
(w2019r.70,69 proc.) rejestra-
¢ji nowych aut osobowych. Od
lat tez najpopularniejsza marka
w Polsce jest Skoda. To réwniez
sie nie zmienito. W 2019 1. auta
tej marki rejestrowane byly
68,6 tys. razy. To wystarczylo,
by czeska marka utrzymata ty-
tut lidera i uzyskata 12,36 proc.
udzialu w tym rynku. Na po-

Auta osobowe 2019
» Najczesciej rejestrowane
marki (w tys.)

» Najbardziej popularne...
..modele wsrod firm (w tys.)

..modele wsrod klientow
indywidualnych (w tys.)

Skoda 68,65  Skoda octavia 16,57  Dacia duster 9,14
\ 132 | 498 | 74,13
\ \ \
Toyota 62,77 | Toyota corolla 14,17  Toyotayaris 7,15
\ 1202 | 166,94 1312
\ \ \
Volkswagen 53,84 Skoda fabia 11,74 Toyota corolla 5,53
\ 393 | 1126 | 151,32
\ \ \
Opel 33,81 Opel astra 11,59 Skoda fabia 5,36
‘ -2,41 ‘ 7,07 ‘ -16,97
\ \ \
Dacia 30,81 Volkswagen golf 11,19 Fiat tipo 4,88
‘ -Z,f‘rl ‘ -4,71 ‘ 47,91
zmiana r/r (w proc.) J
Zrédto: Samar
zycji wicelidera znalazla sie ra z 2018 r. — Volkswagena. Najczesciej kupowanym

Toyota, w przypadku ktoérej
liczba zarejestrowanych aut
wyniosta 62,8 tys., a udziat
marki — 11,3 proc. Tym samym
Toyota wyprzedzila wicelide-

Modele tego producenta byly
rejestrowane w minionym
roku 53,8 tys. razy, co dato
mu trzecie miejsce i 9,7 proc.
udzialu w rynku.

modelem w 2019 r. byla — i tu
znowu bez zaskoczen — skoda
octavia (20 378), za ktora upla-
sowala sie toyota corolla (19 701)
oraz skoda fabia (17 095).

Klienci indywidualni najcze-
$ciej stawiali na dacie duster
(9140 rejestracji), a firmowi na
skode octavie (16 570 rejestra-
cji).

Kolejna tendencja, ktéra
utrzymatla sie w 2019 r., jest
spadek dynamiki wzrostu ryn-
ku aut osobowych. W minio-
nym roku zarejestrowano tylko
4,4 proc. wiecej osobéwek niz
w 2018. Tylko, poniewaz rok
wczesniej dynamika wynosi-
fa prawie 9,4 proc., w 2017 1.
ponad 16 proc., a w 2016 po-
nad 17 proc. Rynek sie nasyca?
Niekoniecznie.

Potencjat polskiego rynku
oceniany jest nawet na 1 mln
nowych aut osobowych rocz-
nie. O nasyceniu nie moze by¢
zatem mowy. Przyczyn spadku
dynamiki upatrywatbym raczej
w kryzysowej narracji, z jaka
mamy do czynienia od jakie-
gos czasu. Widmo spowolnie-
nia gospodarczego przeklada

sie na zakupowe decyzje firm,
ktére albo rezygnuja z kup-
na nowych aut, albo wydhu-
zaja okresy ich eksploatacji
— méwi Jakub Farys, prezes
Polskiego Zwigzku Przemystu
Motoryzacyjnego.

Wojciech Drzewiecki,
szef Instytutu Badan Rynku
Motoryzacyjnego Samar, doda-
je, ze na spadek dynamiki prze-
kladaja sie réwniez ceny aut.

Ceny rosng, a wynika to
z nakltadanych na producen-
téw surowych norm emisyj-
nych i skomplikowanych pro-
cedur pomiarowych — méwi
Wojciech Drzewiecki.

Co czeka nas w 2020 r.?
Optymistyczne scenariusze za-
kladaja 2-4-procentowy wzrost
liczby rejestracji nowych aut
osobowych. Pesymisci beda
Swietowad, jesli uda sie utrzy-
maé wynik z 2019 . © ®

Marcin Boltryk
m.boltryk@pb.pl = 22-333-99-20
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Gazele Biznesu

Serwis 1 wynajem to priorytety

branzy transportu wewnetrznego

gtowna role odgrywaja wozki widtowe.
Firmy wykorzystujace je w swojej dziatalnosci
coraz czesciej wola je wynajmowac niz kupowac

na wtasnos¢.

Wszedzie tam, gdzie towar do przemieszczenia
z jednego punktu do drugiego jest zbyt

ciezki, by mozna go byto przenie$¢ recznie,
wykorzystywane sa wozki widtowe. W Polsce
najwigkszym ich dystrybutorem (z polskim
kapitatem) jest Emtor. Spétka zajmuje sie
sprzedaza, serwisem i wynajmem wozkow
produkowanych gtéwnie przez koncern Yale,

ale nie tylko.

Skromne poczatki

Poczatki Emtoru siegaja lat 80. Byta to wowczas
niewielka firma sprzedajaca kilkanascie sztuk
uzywanych wozkow rocznie. Z biegiem lat stata
sie preznie dziatajgcym przedsiebiorstwem
zatrudniajacym ponad 300 oséb, z czego
znaczna cze$¢ stanowiag pracownicy serwisu.
Od kilku lat udziat Emtoru w rynku utrzymuje
sie na poziomie okoto 10 proc. Obroty spétki

w 2019 r. wyniosty za$ ponad 200 min zt.

Jak ttumaczy Jerzy Holc, wtasciciel i prezes
Emtoru, stopniowo rozwijane na przestrzeni
lat dziaty firmy (sprzedaz maszyn nowych

i uzywanych, serwis, czeéci zamienne, wynajem
dtugo- i krétkoterminowy) byty btyskawiczng
odpowiedzig na potrzeby rynkowe odbiorcow.

— Systematycznie wzbogacaliS$my nasza

oferte. Obecnie jest to kompleksowy wachlarz
mozliwosci dla klientéw uzytkujacych
lub zainteresowanych wézkami widtowymi

— moéwi Jerzy Holc.

Wynajem i sprzedaz

Jak wyjasdnia wtasciciel firmy, od kilku lat klienci
najczesciej korzystaja z wynajmu maszyn.

W pakiecie z wézkiem widtowym otrzymuja
wdwczas kompleksowa ustuge serwisowa

w zryczattowanej comiesiecznej stawce, ktéra
pozwala roztozy¢ koszty na kilka lat.

— Jest to rowniez udogodnienie ze wzgledu na
przeniesienie opieki nad parkiem maszyn na

pracownikéw Emtoru, umozliwiajace klientowi
skupienie sie wytacznie na swojej branzy.
Wbrew pozorom, bez wzgledu na producenta,

wozki widtowe sg do siebie podobne. Tym, co
nas wyroznia na tle konkurencji jest wiasnie
ich serwisowanie i wynajmowanie — méwi

Jerzy Holc.

Preznie rozwijajagcym sie dziatem,
wzbudzajagcym ostatnio coraz wieksze
zainteresowanie wsrdd klientéw, jest wynajem
kréotkoterminowy. Korzystaja z niego przede
wszystkim firmy z produkcja sezonowa,

w przypadku ktérych wzmozenie prac wystepuje
tylko pewnych okresach roku.

» WYPOSAZENIE DLA KAZDEGO: Wérdd klientéw Emtoru, ktorego wiascicielem i prezesem

jest Jerzy Holc, sa zar6wno przedsiebiorstwa jednoosobowe, np. rolnicy czy sadownicy, mate firmy
polskiego pochodzenia, centra logistyczne i firmy produkcyjne, jak i wiele duzych zachodnich koncernéw,
m.in. Biedronka, IKEA, Castorama czy Nestle. [FOT. ARC]

Siedziba i centrala Emtoru od poczatku miesci
sie w Toruniu. Ponadto spétka posiada tez
sze$¢ strategicznie rozmieszczonych lokalizacji
biurowych — w Krakowie, Poznaniu, Warszawie,
Gdansku, Stupsku i Szczecnie, a takze ponad
100 punktéw serwisowych na terenie catej

czy Nestle.

dla przechowywania maszyn gotowych na
wynajem krotki, jak rowniez powierzchnie
warsztatowa pozwalajaca na przygotowywanie
wdzkéw uzywanych pod sprzedaz, ale takze
powierzchnie biurowe — méwi Jerzy Holc.
Dodatkowo centrala zostata rozbudowana

o0 hale dla wézkéw spalinowych i elektrycznych,
jak rowniez maszyn do wysokiego sktadowania.
Obecnie w Toruniu znajduja sig trzy budynki

— biurowiec oraz dwie hale: magazynowa oraz
magazynowo-warsztatowa.

Dobre widoki na przysztosc¢

Ze wzgledu na to, ze branza transportu
wewnetrznego jest bardzo obszerna, wsrod
klientdw Emtoru znajduja sie zaréwno
przedsiebiorstwa jednoosobowe, np. rolnicy
czy sadownicy zamawiajacy wozki paletowe
lub spalinowe wozki czotowe, jak rowniez mate
firmy polskiego pochodzenia zainteresowane
kilkoma rodzajami sprzetu, a takze centra
logistyczne i firmy produkcyjne z kilkunastoma
czy kilkudziesiecioma maszynami. Z ustug
Emtoru korzysta wiele duzych zachodnich
koncerndw, m.in. Biedronka, IKEA, Castorama

W opinii prezesa Emtoru postepujaca
automatyzacja i robotyzacja nie stanowia
istotnego ryzyka dla dziatalnosci firmy.

— Jak w kazdym biznesie, w ktérym pojawia sie

powtarzalno$¢ procesow, rowniez w naszym
automatyzacja moze stanowic zagrozenie,

Polski, zlokalizowanych w taki sposob,
aby jak najszybciej dociera¢ do klientow.
W ostatnich latach Emtor poczynit szereg
duzych inwestycji w rozbudowe parku

maszynowego na wynajem krotki, w zasoby
ludzkie, a takze w rozbudowe swoich lokalizacji.
— Oddziaty w Stupsku i we Wroctawiu
zwigkszyty powierzchnie magazynowg istotna

jednak na ten moment w branzy transportu
wewnetrznego stawia ona dopiero pierwsze
kroki. Zeby skompletowa¢ produkt w magazynie,
potrzebny jest wdzek widtowy i obstugujacy

go operator i jeszcze ditugo to sie nie zmieni

— przekonuje Jerzy Holc.
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