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Ztoty wiek rozwoju

Krzysztof Pograniczny:
Ostatnio rozpoczeliSmy od
Hitchcocka, to teraz dla odmia-
ny od Wyspianskiego: ,Chinczycy
trzymaja sie mocno...” Coraz wie-
cej w branzy wézkow widtowych
dostarczanych z udziatem ka-
pitatu chinskiego, ktéry stat sie
wtlascicielem europejskich ma-
rek. Czy do Yale tez kto§ puka?
Czy Amerykanie, nie zwazajac
na globalizacje, sa nieugieci i pa-
triotycznie nastawieni do swoich
produktéw?

Jerzy Holc: Yale jest najstar-
szym producentem woézkéw wi-
dtowych na S$wiecie. Zawsze sie
trzymal dobrze, wiec i teraz nie
sgdze, aby mialo sie to zmienié.

Moéwi sig, ze patrzy Pan przy-
chylnym okiem na Wschéd i wypa-
trzyt $wietne baterie litowo-jono-
we u Rosjan...

— Baterie litowo-jonowe sg
przyszloscig zasilania wézkéw.
Kupujemy tam, gdzie jest dobra
jako$é, a cena przystepna, ale
nie potwierdzam, Ze jest to tylko
Wschod. Wschdd jest jedynie drob-
ng czescig zamowien.

Z Jerzym Holcem, Prezesem Zarzagdu EMTOR -

o programie robotyzacji, geolokalizacji i autonomicznych
wozkach, ktére dla Yale s3 elementem rozwoju
technologii transportu wewnetrznego, a nie

marketingu - rozmawiat Krzysztof Pograniczny

Trzymajac sie watku elektro-
mobilnosci, to juz od kilu dobrych
lat widzimy ten trend w obsza-
rze napedéw wozkéw widlowych.
Czy tradycyjny silnik Diesla prze-
gral juz walke o byt w transporcie
wewnetrznym i jak te proporcje
— elektryki vs. diesle — wygladajg
w sprzedazy Yale?

— Nalezy potwierdzié, ze silniki
Diesla staly sie juz raczej napedem
przeszlosci, a sprzedaz wézkow
z nimi to niewielka cze$¢ w calo-
$ci zamowien sprzedazy wozkow
marki Yale. Wedlug mnie przy-
szlo$¢ stanowig wytacznie wézki
elektryczne.

Czy mozna powiedzieé, ze bate-
rie litowo-jonowe przestaly by¢ juz
nowinkg technologiczng w zasila-
niu wézkéw widltowych? I czy same
wozki musza sie jako$ zmienié¢, aby
korzysta¢ z tych ogniw? Czy z ta-
kim zjawiskiem mamy do czynienia
w wypadku wézkéw Yale?

- Mysleg, ze same woézki nie-
koniecznie muszg sie zmieniad.
Zmieni¢ sie musi podejscie klien-
ta do obslugi urzadzen z bateriami
litowo-jonowymi i przystosowanie

Pragnac uhonorowac sukces modelu Veracitor VX™,
Yale wprowadzito do sprzedazy ztotg edycje tej serii
wozkow z wyposazeniem najbardziej popularnym

| pozadanym przez uzytkownikow, zwiekszajgcym
komfort, bezpieczenstwo oraz wydajnosc.
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catego procesu do tadowania tych
wozkow.

We wrze$niu w Niemczech od-
byla sie prezentacja produktéow
Yale pod hastem ,To jest Yale”.
Zaprezentowano podczas niej wo-
zek Veracitor VX Gold Edition z in-
formacja, ze klienci chca produk-
tow, ktére znaja i sprawdzili ich
niezawodno$é. Co w tym woézku
jest takiego niespotykanego pod
wzgledem technicznym, ze klienci
po niego wracajg? W co doposazo-
no edycje Gold?

— Wézki widlowe od wielu lat
stanowia integralne ogniwo logi-
styki towaréw i z pewnoscig beda
pracowaé w tym segmencie jeszcze
wiele lat. Sposréd szerokiej gamy
producentéw i modeli dostepnych
na rynku, tylko naprawde spraw-
dzone konstrukcje odnosza sukces
isg rozpoznawalne jako niezawod-
na marka. Wézki YALE Veracitor
VX™ nalezg wlasnie do tego wa-
skiego grona maszyn, ktére udo-
wodnily swoje najwyzsze walory
uzytkowe u klientéw. Pragnac uho-
norowac sukces modelu Veracitor
VX™ producent wprowadzit do
sprzedazy zlotg edycje tej serii
wo6zkoéw z wyposazeniem najbar-
dziej popularnym i pozadanym
przez uzytkownikéw, zwieksza-
jacym komfort, bezpieczenstwo
i wydajnos$é. Co bardzo istotne
- wyposazenie to jest oferowane
bez dodatkowej doplaty i stanowi
duzg warto$¢ dodang do wozka.
Sa to miedzy innymi: komforto-
wy fotel operatora z pneumatycz-
ng amortyzacja, regulacja i pasem
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Autonomiczne wozki widtowe
to juz nie mrzonka konstruk-
torow, ale aktualna rzeczywi-
stos¢ w przemysle. Yale jako
jeden z liderow swiatowego

rynku wozkow widtowych do=
starcza rozwigzania AGV za-
projektowane wraz z liderem
technologii geonawigacyjnej
do wozkow widtowych - fir-

ma Balyo.

bezpieczenstwa, wysokiej klasy
o$wietlenie robocze wykonane
w technologii LED, funkcja hasta
operatora — mozliwo$¢ uruchomie-
nia wézka tylko przez uprawnione
osoby, Swiatlo ostrzegawcze typu
BlueSpot, panoramiczne lusterko
wsteczne czy funkcja pionowania
masztu. Dodatkowo w wersjach
wozka Veracitor VX™ wyposazo-
nych w najwyzszej klasy przektad-
nie Techtronix™ klienci otrzymuja
bez doptaty system ochrony uktadu
napedowego eliminujgcy prawdo-
podobienstwo powaznych uszko-
dzen oraz ogranicznik predkosci
jazdy woézka programowalny co
1km/h w szerokim zakresie nomi-
nalnej predkosci.

Niz demograficzny powoduje
duze problemy na rynku logisty-
ki. Kto ma operatora, ten ma bez-
pieczny proces magazynowy, ale
dane statystyczne nie daje dobrej
perspektywy. W czasie prezenta-
cji pokazano wozki autonomiczne
Yale, m.in. ciggnik do zestawéw
transportowych w przemysle. Co
to za technologia, poniewaz z tego,
co wiem, nie wymaga sterowania
w postaci petli indukcyjnej?

Autonomiczne wozki widtowe | ciggniki holowni-
cze ,bez operatora’, czyli AGV, to coraz czestszy
temat pytan klientow chcacych optymalizowac
koszty logistyki wewnetrzne).

— Czg$ciowa automatyzacja pro-
ceséw logistycznych z wykorzysta-
niem woézkéw widtowych czy cia-
gnikéw holowniczych to oczywisty
krok w kierunku poszukiwania
oszczednosci w procesie logistyki
towaru. Autonomiczne woézki wi-
dlowe i ciagniki holownicze ,bez
operatora”, czyli AGV, to coraz
czestszy temat pytan klientéw
chcacych optymalizowaé koszty lo-
gistyki wewnetrznej. Technologia
sterowania wézkami i ciggnika-
mi elektrycznymi Yale opiera sie
na nowoczesnych systemach ska-
nowania laserowego do nawiga-
cji — LIDAR (ang. Light Imaging
Detection and Ranging). W du-
Zym uproszczeniu mozna by po-
wiedzie¢, ze wozki bez operatora
nawiguja samodzielnie, uzywajac
do orientacji w przestrzeni charak-
terystycznych cech konstrukcyj-
nych budynku, takich jak $ciany,

kolumny czy regatly. Tych punktéw
orientacyjnych uzywaja do ustale-
nia wlasnej lokalizacji i transporto-
wania tadunkéw w rézne obszary
magazynu czy hali produkcyjne;j.
Technologia ta nie wymaga stoso-
wania zadnych dodatkowych syste-
moéw wspomagania starszej gene-
racji, takich jak petle indukcyjne,
magnesy, reflektory, lusterka, prze-
wody itp. Olbrzymia zaletg tego
rozwigzania jest réwniez fakt, ze
mozemy w kazdej chwili ,,nauczy¢”
woézek wykonywania czynnosci
w dowolnym innym obszarze ma-
gazynu czy produkcji. Dodatkowo
mozemy wlaczyé tryb manualny,
w ktérym maszyng steruje bezpo-
$rednio operator, tak jak standar-
dowym woézkiem czy ciggnikiem.

Innowacjg, nad ktérg powaz-
nie pracuje Yale, jest wozek pale-
towy z przeciwwaga Yale MC15,

4
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fot.: EMTOR

Program Yale Robotyka to nie tylko chec stwo-
rzenia pokazowej maszyny dla celow marketingo-
wych, ale prawdziwy i realny proces budowy kom-

pleksowego rozwigzania automatyzacji procesow
logistycznych charakteryzujgcych sie powtarzal-
noscig zadan, a realizowanych za pomocg wozkow
widtowych czy ciggnikow holowniczych.

wyposazony w technologie geona-
wigacyjna Balyo. Firma wchodzi
w te rozwigzania na dobre, czy to
tylko pokaz dla prasy? Czy sg juz
pierwsze wdrozenia i co o tym
kierunku rozwoju méwig klienci?

— Autonomiczne wézki widltowe
to juz nie mrzonka konstruktoréw,
ale aktualna rzeczywisto$¢ w prze-
mySle. Yale jako jeden z lideréow
Swiatowego rynku wozkow widlo-
wych dostarcza rozwigzania AGV
zaprojektowane wraz z liderem
technologii geonawigacyjnej do
woézkéw widltowych - firma Balyo.
Program Yale Robotyka to nie tylko
cheé stworzenia pokazowej maszy-
ny dla celéw marketingowych, ale
prawdziwy i realny proces budo-
wania kompleksowego rozwiaza-
nia automatyzacji proceséw logi-
stycznych charakteryzujacych sie
powtarzalno$cia zadan, a realizo-
wanych za pomocg wézkow widlo-
wych czy ciggnikéw holowniczych.
Wdrazajac maszyny autonomiczne
do floty wézkéw widlowych, klienci
moga liczyé na obnizenie kosztéw
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eksploatacji, wzrost wydajnosci
operacyjnej wraz z ograniczeniem
uszkodzen towaréw czy wypadkéow.
Autonomiczne rozwigzania Yale
funkcjonujg juz u klientéw, a kolej-
ne sg w trakcie procesu wdrazania
i na obecng chwile opinie klientow
sg bardzo pozytywne.

Bohaterem spotkania ,This is
Yale” byl rowniez najnowszy wo-
zek z aktualnie najwyzszg zdolno-
$cig udzwigu 16 t. Co to za kon-
strukcja i z my$la o jakim odbiorcy
przygotowana?

— Wychodzac naprzeciw po-
trzebom i oczekiwaniom klientéw,
marka Yale wprowadzita na rynek
wézek GDP160EC12 o udzwigu
nominalnym 16 t na $rodku ciez-
kosci 1200 mm, co oznacza, ze
jest to maszyna o znaczgco wiek-
szych mozliwosciach od wézkow
oferujacych udzwig 16 t, ale na
srodku ciezkosci 600 mm. Wozek
ten powstal w gléwniej mierze na
bazie niezawodnego modelu Yale
GDP160EC, dzieki czemu zostal

zachowany bezproblemowy dostep
do pelnej gamy cze$ci zamiennych
wystepujacych jednocze$nie w obu
modelach. Naturalnym $rodowi-
skiem pracy tego nowego modelu
sg: obstuga i przetadunek towaréw
w portach morskich, przemyst sta-
lowy i przetwérstwa ciezkiego,
transport elementéw ze sprezone-
go betonu, branza ciezkich kon-
strukcji drewnianych i tarcicy czy
recykling. Kluczowymi elementa-
mi nowego modelu sg niska emi-
sja i nizsze koszty eksploatacji
dzieki zoptymalizowanej integra-
cji pomiedzy silnikiem napedo-
wym, przektadnig i uktadem hy-
draulicznym. Wézek ten posiada
réwniez innowacyjne ustawienia
mocy High Performance (HiP) lub
tryb Eco (eco-eLo), pozwalajace
na optymalne dopasowanie mocy
do aktualnych potrzeb, a takze
uktad hydrauliczny z inteligent-
nym zarzgdzaniem przeplywem
i ci$nieniem, ,na zadanie” opty-
malizujacym wydatek energetycz-
ny niezbedny do zasilenia funkcji
hydraulicznych woézka.

Obchodzili Panistwo 30. roczni-
ce pracy jako EMTOR. Skladam
serdeczne gratulacje z tej okazji.
Z Pana perspektywy czego dzi$
potrzebuje rynek w obszarze woz-
kow widlowych i jak te potrzeby
sie zmienialy na przestrzeni trzech

dekad?

— 30 lat temu w Polsce prawie
100% wézkéw bylo produkcji but-
garskiej — w wiegkszos$ci byly to
maszyny z napedem Diesla, a cze-
Sciowo elektryczne, ktére posiada-
ty wylacznie silniki pradu statego.
Od tamtej pory nastapita rzeczywi-
$cie rewolucja w obszarze zasilania
i napedu w6zkéw. W chwili obecnej
praktycznie nie spotyka sie juz sil-
nikéw na prad staly — sg to rozwia-
zania niszowe, w bardzo matlych
wozkach. Jak wspomniatem wcze-
$niej, réwniez wézki z napedem
wysokopreznym sg w zdecydowa-
nej mniejszo$ci. Mysle, ze przyszie
procesy logistyczne w magazynach
i zaktadach produkcyjnych beda sie
opieraly gléwnie na wézkach auto-
matycznych i autonomicznych.

Dzickuje za rozmowe.



Veracitor VX

|[EMTOR)| i wszystko

25vac

Verac; tor

GDP/GLP 20-35

Wazki widtowe z napedem spalinowym Diesel lub LPG z 2 letnig gwarancja, bez limitu godzin!

wyposazenie standardowe zostato wzbogacone o nastepujace elementy:

' (] | : . : —_.. i 3
Pneumatyczna Swiatta LED — dobra Swiatto BlueSpot™ LED — Panoramiczne lustro

widoczno$¢ w kazdych  zwigkszone bezpieczenstwo  wsteczne — zwigkszone

pieszych bezpieczenstwo jazdy

W wersiji

Hasto operatora — Pionowanie masztu —
indywidualny dostgp szybsze pobieranie tadunku amortyzacja fotela —
do wdzka wygoda i komfort pracy warunkach
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