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BATERIE
LITOWO-JONOWE,

Baterie litowo-jonowe szturmem weszty do branzy wozkow widtowych i znaczgco poszerzyty
portfolio dostepnych Zrodet zasilania urzqdzen transportu bliskiego. Mimo, Ze baterie tego typu
byty dostepne na rynku juz od dtuzszego czasu, to swojq popularnos¢ w branzy ,woézkowej”
zdobyty dopiero niedawno - w momencie gdy ceny zaczety by¢ przystepne dla kieszeni klientow

a korzysci z ich zastosowania wymierne.
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Korzysci z zastosowania baterii litowo-
-jonowych zauwazamy w kilku obszarach,
cze$¢ z nich mozemy realnie okresli¢ kwota,
czes$¢ natomiast trudno jest wycenié. Pod-
stawowa korzyscia i intencja zastosowania
baterii litowo-jonowej jest wyeliminowanie
koniecznosci zastosowania w wézku drugiej
(zamiennej) baterii, z zachowaniem mozliwo-
$ci wielozmianowej pracy wézka (z uwzgled-
nieniem przerw na dotadowania). Koszt tej
dodatkowej baterii stanowi realng oszczed-
nos¢, rowniez sam wozek widtowy moze

by¢ tanszy, gdyz nie musi mie¢ konstruk-

Rozwazajac zastosowanie baterii litowo-jonowych we flocie
wozkow widtowych, na pierwszy plan wysuwa sie ich stosun-
kowo wysoka cena, w poréwnaniu do konwencjonalnych baterii
trakcyjnych otowiowo-kwasowych. Jesli jednak zaczniemy anali-
zowac potencjalne oszczednosci zwigzane z ich uzytkowaniem,
rachunek ekonomiczny moze by¢ zaskakujaco korzystny. Nalezy
jednak podkresli¢, ze baterii litowo-jonowych nie mozna zasto-
sowac ,absolutnie wszedzie” i zawsze przyniosg korzysci - jest
czesc¢ aplikacji gdzie konwencjonalny uktad dwdéch wymiennych

baterii trakcyjnych raczej sprawdzi sie lepiej.

Rozwazajac zastosowanie baterii litowo-
jonowych we flocie wozkéw widtowych, na
pierwszy plan wysuwa sie ich stosunkowo
wysoka cena, jesli jednak zaczniemy
analizowac potencjalne oszczednosci
zwiazane z ich uzytkowaniem, rachunek
ekonomiczny moze by¢ zaskakujaco
korzystny.
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cji umozliwiajacej szybka wymiane baterii
- zazwyczaj ,boczna” wymiane. Kolejnym
elementem oszczednosci sg mozliwosci baterii litowo-jonowe;j
zwigzane z tadowaniem jej za posrednictwem tzw. prostownika
(tadowarki) - na natadowanie takiej baterii zuzyjemy nawet
30% mniej energii pobieranej z sieci w stosunku do baterii oto-
wiowo-kwasowej, ktdra w trakcie dtugiego tadowania generuje
spore straty zwigzane z grzaniem sie poszczegélnych elementéw
(prostownik, przewody, sama bateria otowiowo-kwasowa). Brak
koniecznosci regularnej wymiany baterii co kilka godzin to réw-
niez wyeliminowanie ryzyka dodatkowych kosztéw uszkodzen

baterii wtasnie podczas tej czynnosci i wieksze bezpieczenstwo

TEMAT NUMERU

fot. Emtor Sp. z 0.0.



bezpieczny magazyn

e ——

fot. Emtor Sp. z 0.0.

dla operatora ktory ma za zadanie jedynie ,podtaczy¢ wtyczke”
do baterii litowo-jonowej, zamiast niebezpiecznej procedury
wypychania czy wyjmowania catej otowiowo-kwasowej baterii
trakcyjnej.

Na obecnga chwile baterie litowo-jonowe stosowane w woz-
kach widtowych wydaja sie by¢ dosy¢ bezpieczne, w tej branzy
nie ma na razie zadnych informacji o powazniejszych wypad-
kach. W przeciwienstwie do branzy samochodowej, duza waga
baterii w wézkach widtowych jest pozadana, gdyz stanowi
nieodtagczny element stabilnosci wozka widtowego. Dlatego
ogniwa litowo-jonowe stosowane do zasilania takich maszyn sa
zazwyczaj umieszczone w solidnej stalowej skrzyni bateryjnej,
ktérej grubosc¢ sciany wynosi kilkanascie milimetréw lub wiecej
- uszkodzenie mechaniczne
takiej skrzyni (np. przebicie)
jest dosy¢ trudne. Za bezpie-
czenstwo samych ogniw lito-
wo-jonowych w trakcie pracy
czy tadowania odpowiadaja
specjalne kontrolery elektro-
niczne i czujniki umieszczone
w skrzyni bateryjnej, ktére na
biezaco kontrolujg parametry

i temperature ogniw.

W przeciwienstwie do branzy
samochodowej, duza waga baterii

w wézkach widtowych jest pozadana, gdyz
stanowi nieodtaczny element stabilnosci
wozka widtowego. Dlatego ogniwa
litowo-jonowe stosowane do zasilania
takich maszyn sa zazwyczaj umieszczone
w solidnej stalowej skrzyni bateryjnej,
ktorej grubos¢ $ciany wynosi kilkanascie
milimetréw lub wiecej.
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Brak koniecznosci regularnej
wymiany baterii co
kilka godzin to wieksze
bezpieczenstwo dla operatora
ktory ma za zadanie jedynie

,podtqgczyc¢ wtyczke”.

Kwestia recyklingu baterii litowo-jonowych przedstawia sie
nawet lepiej niz nam by sie wydawato - w duzej mierze takie zu-
zyte baterie sg bardzo pozadane na rynku, na $wiecie dziata juz
ponad 50 firm ktére zajmuja sie recyklingiem i odzyskiwaniem
cennych surowcéw jak kobalt, nikiel czy miedz. Wiekszo$c z tych
firm znajduje sie oczywiscie w Chinach czy Korei Potudniowej,
gdzie jest najwieksza produkcja ogniw litowo-jonowych, w Eu-
ropie znanymi firmami z tej dziedziny sa np. Umicore czy Glen-
core. Najnowsze badania pokazuja, ze w zesztym roku poddano
recyklingowi ponad 100 000 ton zuzytych baterii, a ta liczba
bedzie prawdopodobnie w kolejnych latach znaczaco rosta,
gdyz wiekszo$¢ baterii litowo-jonowych jest aktualnie w trakcie

uzytkowania i nie zakonczyt sie jeszcze okres ich zywotnosci.
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